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El diagnéstico preliminar de la situacién, junto con los condicionantes legales y administrativos
existentes, recomienda adoptar una estrategia que se inicia en 2020 y tiene como objetivo
principal la mejora de la navegabilidad en el horizonte temporal de 2024. En la siguiente figura
se muestran los hitos principales a conseguir en el desarrollo del proyecto, concebido de tal
manera que, a partir del objetivo principal del mismo, surjan nuevas soluciones para las posibles
mejoras u oportunidades que ofrece el estuario del Guadalquivir y que, manteniendo unas
condiciones de navegabilidad seguras y sostenibles, se propongan a partir de las relaciones que
se establezcan entre la APS y los stakeholders que participen en la elaboracion y ejecucién del

proyecto.

Programa 1° Semestre. Presentacion de la solicitud para
OF;;‘l'mllaCiQr}del 2020 obtencion de certificado WwN de PIANC
avegabilidad | 2° Semestre. Licitacion del Proyecto de Optimizacion
WwN ' de la navegabilidad en la canaly del EslA

Constitucion de la Comunidad de Stakeholders y

2021 del Comité Cientifico-Técnico

Establecimiento de objetivos y soluciones
2022 | Estudioy analisis de viabilidad

Puesta en marcha de las soluciones propuestas en el
marco del Proyecto de Optimizacion de la
Navegabilidad para la consecucion de los Objetivos

2023

El planteamiento inicial del proyecto es la optimizacion de la navegabilidad a partir de la
busqueda de activos, de diferentes naturalezas, que proporcionen unos beneficios al desarrollo
del estuario. Para ello se ha abierto un proceso participativo con la comunidad de stakeholders
del estuario. El cometido de esta comunidad es plantear propuestas, sugerencias y puntos de
vistas dirigidos a hacer del proyecto de optimizacién de la navegabilidad del Guadalquivir un
conjunto de actuaciones que se encuentren en armonia con el resto de los objetivos e intereses
que conviven dentro del entorno, priorizando, en cualquier caso, aquéllas que se destaquen por
su sostenibilidad ambiental y viabilidad técnica y econdémica, siempre que sean acorde a las

competencias y objetivos del puerto.

Este proceso participativo responde al DA en su demanda de encuestas del grado de aceptacion
del proyecto. Los grupos de interés presentan los distintos sectores con intereses en la mejora

de la gestion del rio Guadalquivir.
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En efecto, la comunidad de agentes se ha disefiado lo mas heterogénea posible, de tal manera
que todos los sectores con presencia e implicacion en el estuario tengan presencia y la
oportunidad de manifestar sus preocupaciones y consideraciones al respecto. En dicha
Comunidad, la APS ejerce un papel de liderazgo, manteniendo un papel activo de colaboracion,
al maximo nivel de representacion, a través de todo el proceso participativo. Para su desarrollo,

se ha propuesto la creacion de las siguientes 5 mesas sectoriales:

e Mesa Sectorial 1. Las administraciones publicas y la perspectiva ecosistémica del
Estuario.

e Mesa Sectorial 2. La gestion integral de las aguas y sus efectos sobre las comunidades
agricolas y de regantes.

e Mesa Sectorial 3. El Guadalquivir generador de riqueza pesquera y acuicola: Cofradia
de pescadores y la acuicultura.

e Mesa Sectorial 4. Conservacion, biodiversidad y desarrollo sostenible.

e Mesa Sectorial 5. La importancia del estuario para el ecosistema productivo, logistico,

comercial y de navegacion.

Ademads, el proceso de participacion puesto en marcha para el desarrollo del proyecto esta
apoyado por el Comité Cientifico-Técnico formado por expertos y profesionales de diferentes
ambitos. Este comitéha tenido la funcién de asesorar, proponiendo herramientas, espacios de

trabajo y grupos especificos oportunos para poder abordar cada una de las cuestiones que han
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sido relevantes a la hora de desarrollar el proyecto de optimizacién de la navegabilidad en la
Eurovia. El comité se ha encargado de asesorar en todas aquellas acciones durante la redaccion

del proyecto, proponiendo directrices, soluciones y evaluando cada una de ellas.
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Desde el lanzamiento de este proceso se han mantenido diversas reuniones tanto con los grupos
de stakeholders como con el comité cientifico-técnico. Las fechas de las celebraciones y el

formato de las mismas se recoge en la siguiente tabla:

Tabla 1. Reuniones del proceso participativo

MESA / CCT | REUNION ~ FECHA | TIPO

MESA SECTORIAL 2 R1 12/05/2021 | PRESENCIAL
MESA SECTORIAL 4 R1 13/05/2021 | PRESENCIAL
MESA SECTORIAL 5 R1 18/05/2021 | PRESENCIAL
MESA SECTORIAL 2 R2 28/05/2021 | PRESENCIAL
MESA SECTORIAL 4 R2 31/05/2021 | PRESENCIAL
MESA SECTORIAL 1 R1 01/06/2021 | PRESENCIAL
MESA SECTORIAL 3 R1 10/06/2021 | PRESENCIAL
COMITE CIENTIFICO TECNICO R1 19/07/2021 | ONLINE
COMITE CIENTIFICO TECNICO R2 27/09/2021 | PRESENCIAL
MESA SECTORIAL 4 R3 05/10/2021 | PRESENCIAL
MESA SECTORIAL 5 R2 07/10/2021 | PRESENCIAL
MESA SECTORIAL 1 R2 13/10/2021 | PRESENCIAL
MESA SECTORIAL 3 R2 15/10/2021 | PRESENCIAL
MESA SECTORIAL 2 R3 19/10/2021 | PRESENCIAL
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MESA / CCT | REUNION ~ FECHA | TIPO |
COMITE CIENTIFICO TECNICO R3 13/01/2022 | PRESENCIAL
CONJUNTA STAKEHOLDERS R1 20/05/2022 | PRESENCIAL
COMITE CIENTIFICO TECNICO R4 12/01/2023 | PRESENCIAL
CONJUNTA STAKEHOLDERS R2 13/01/2023 | PRESENCIAL

A continuacidn, se muestran algunas imagenes de las reuniones y visitas comentadas:

llustracion 1. Visita a la presa de Alcala en la reunion mantenida por la APS con la Confederacion
Hidrografica del Guadalquivir, ENDESA en la presa de Alcala. Fecha: 18/03/2021

llustracién 2. Visita de la APS ala zona de arroz de Veta La Palma. Fecha: 18/03/2021

ANEXO XV. PROCESO PARTICIPATIVO Y OPINION PUBLICA Pagina 5



EVALUACION AMBIENTAL DEL PROYECTO DE
OPTIMIZACION DE LA NAVEGACION EN LA EUROVIA

PR
A W R sener ° TECNOAMBIENTE E.60.02 GUADALQUIVIR

MCVALNERA ATRADESE CoMPANY

En estas sesiones se ha presentado la estructura y contenido de los documentos que se han ido

generando y recogido las aportaciones realizadas por los diferentes grupos.

Con ello el proyecto de optimizacion se ha desarrollado en un espacio participativo, con
aportaciones activas y constructivas por parte de todos los agentes implicados. Se han buscado
puntos de encuentro que repercutan, en la medida de lo posible, en mejoras tanto en la situacion

ambiental del estuario, como en los aspectos econémicos y sociales que de él dependen

A continuacion, se presentan las aportaciones obtenidas y consideradas durante este proceso

de participacion y opinién publica.

ANEXO XV. PROCESO PARTICIPATIVO Y OPINION PUBLICA Pagina 6



ESCRITO DE PROPUESTAS Y
CONSIDERACIONES DEL
DOCUMENTO INICIAL DE “APOYO
EN LA REDACCION DEL PROYECTO
Y EVALUACION AMBIENTAL DE LA
OPTIMIZACION DE LA NAVEGACION
=\ LA EUROVIA E.60.02
GUADALQUIVIR”.

PROPIEDAD:

Junta Central de Usuarios Arroceros de la Margen
Derecha del Guadalquivir

JUNIO 2021

WWW.grupowats.com




ESCRITO DE PROPUESTAS Y CONSIDERACIONES AL DOCUMENTO INICIAL DE “APOYO EN

LA REDACCION DEL PROYECTO Y EVALUACION AMBIENTAL DE LA OPTIMIZACION DE LA

NAVEGACION EN LA EUROVIA E.60.02 GUADALQUIVIR”. JCU ARROCEROS MARGEN wa s
DERECHA DEL GUADALQUIVIR

Tras la lectura del documento remitido por la Autoridad Portuaria de Sevilla con titulo “Apoyo en
la redaccién del proyecto y evaluacién ambiental de la optimizacion de la navegacién en la

Eurovia E.60.02 Guadalguivir”, y sabiendo que este es de caracter preliminar donde se expone

diversas alternativas sin decantarse en él por ninguna de las planteadas, hasta conocer mayores
de detalles y consideraciones, la Junta Central de Usuarios Arroceros de la Margen Derecha del
Guadalquivir expone las siguientes consideraciones y propuestas que solicita se tengan en

consideracion en la concepcion del propio Proyecto.
Estas consideraciones y propuestas son las siguientes:

En lo relativo a los nuevos sistemas de dragados referidos (WID y Plough) se manifiesta
especial preocupacion por la resuspensién de particulas finas del fondo del cauce que generan

los sistemas citados, en especial el primero, y su impacto respecto a los siguientes:

v Aumento del desgaste mecanico de los equipos de captacién, cuya boca de aspiracion

se situa a niveles profundos.

v' Sedimentacién en el interior de infraestructuras de riego e incluso en las propias tablas

del arroz, alterando niveles y pendientes de forma significativa.

v Aumento consecuente de la turbidez y densidad del fluido, lo que puede causar la
amortiguacion de la turbulencia disminuyendo asi la rugosidad aparente, y favorecer de

este modo la amplificacién de mareas en el estuario *.

v" Agrave la inestabilidad de las margenes por la practica de dragados préximos a las

mismas, favoreciendo su deslizamiento y pérdida de zona costera.

Se invita al estudio pormenorizado de los aspectos y circunstancias anteriores, proponiendo la
practica de las labores de dragado fuera de la campafia de riegos, sin olvidar los posibles

efectos adversos “acumulativos” que estas pudieran generar a medio y largo plazo.

Con respecto a las margenes, se propone que se dispongan elementos o hitos de control en
las margenes, en especial, en zonas o tramos donde la incidencia de la navegacion es mas
intensa y el sobreoleaje producido es mas acusado. El control topografico de dichos hitos

(semejante al utilizado en las presas para su control estructural) reforzara la protecciéon de las

1Z.B. Wang, 2009. “Mareas, Intrusién de Sal y Transporte de Sedimentos en el Estuario del

Guadalquivir”. Deltares




ESCRITO DE PROPUESTAS Y CONSIDERACIONES AL DOCUMENTO INICIAL DE “APOYO EN

LA REDACCION DEL PROYECTO Y EVALUACION AMBIENTAL DE LA OPTIMIZACION DE LA
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riberas y conservacion del estuario, fomentando incluso la adopcién de medidas correctivas,

como la reposicidn y restauracion de las zonas erosionadas.

Se contemple la posibilidad de disponer barreras laterales a la direcciéon de avance del flujo del
agua, préximas a las margenes, para la proteccidon de las mismas del oleaje originado por la
navegacion de los buques, prestando especial atencién a las zonas proximas a las captaciones
de los arroceros, lo que a su vez pudiera servir como elemento de defensa a las bombas ante

labores de dragados y resuspensién de particulas finas.

Relativo a la optimizacién de la navegaciéon en la Eurovia del Guadalquivir, y al efecto de
controlar también su impacto sobre las margenes del rio, se insta a limitar las velocidades
maximas de circulaciéon en el tramo comprendido entre la desembocadura y la Corta de los
Jerénimos, aprovechando incluso las nuevas propuestas realizadas de “fondeo intermedio:

Dobles mareas”.

Se insta a analizar y compartir cualquier actividad y/o consideracion de forma relevante con
respecto a la salinidad del estuario, a la gestién y actividades relacionadas con el tapén salino y
Barra de Sanlicar, considerando la importancia de este patrén de la calidad de aguas para el

sector arrocero.

Por dltimo, y dada la rigueza que ofrece una herramienta de modelacién hidrodinamica y
salina del estuario del Guadalquivir, en cuanto al conocimiento del medio, pudiera disponerse la
misma como ayuda para la gestidon del estuario, no solo en lo que respecta a la navegacion,
sino incluso en la operatividad de las captaciones del arroz y desembalses desde la Presa de
Alcala. La integracién y optimizacion en la operatividad del trinomio Puerto de Sevilla —
CHG - Agricultores, pueda favorecer al adecuado avance y en la gestién de los recursos,

en beneficio de todos.
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Anotaciones sobre el documento “Apoyo en la redaccion del proyecto y evaluacion
ambiental de la optimizacion de la navegacion en la Eurovia E. 60.02 Guadalquivir®

Hemos elaborado este documento tras la reunidn de presentacion de la mesa sectorial n° 4 el pasado 13 de mayo, y
tras la lectura del documento entregado en dicha ocasion.

Para mejor comprension de las observaciones y consideraciones que la tarea propuesta nos ha generado

agrupamos nuestras consideraciones en tres apartados: Anotaciones sobre el proyecto en su conjunto; anotaciones
sobre componentes parciales del proyecto; y conclusion.

Anotaciones sobre el documento en su conjunto

- La darsena del Guadalquivir, como se afirmaba en el informe de Losada y Ruiz “funciona como un elemento
amplificador de todos los impactos que el Guadalquivir acumula en los mas de 700 km que recorre desde su
nacimiento hasta su desembocadura”. Y este tramo final del rio se encuentra en un estado de degradacion préximo
al colapso ecolégico. Como también se afirmaba en dicho informe: “la degradacion de este tramo final del rio
amenaza no solamente este valioso ecosistema sino importantes actividades econdmicas y a la propia salud
humana’.

En este contexto la actividad portuaria deberia someter su dimensidn estratégica y de planificacién a un marco
superior de sostenibilidad (ambiental, social y econdmica) orientado a detener los deterioros existentes en la
demarcacion e iniciar procesos de recuperacion en calidad y diversidad.

- Creemos que plantear un proyecto que incida en el medio natural no debe caer en el falso dilema de trabajar
‘con” la naturaleza o trabajar “sin” la naturaleza. También creemos que es un falso dilema el de trabajar “a favor “de
la naturaleza frente a trabajar “en contra” de la naturaleza. Se diga como se diga no cabe mas remedio que trabajar
en la naturaleza porque somos parte inseparable de ella. Todas las actividades de las sociedades humanas se
sustentan, se desarrollan, y generan cambios en los sistemas naturales. No pueden existir al margen de ellos.
Creemos que el dilema a plantear es trabajar en sistemas de vida humana en los que el comercio (y cualquier otra
actividad econdmica, social, y ambiental) opere sometido a la obligacion de mantener la calidad y diversidad de los
elementos y procesos naturales en los que ocurre.

- El documento en debate parte de un objetivo irrenunciable: la optimizacidn de la navegacién (mas buques, méas
grandes, y mas frecuentes) en un rio en que la comprension de los procesos (ambientales, econémicos y sociales)
que en él confluyen, asi como de los encuentros y desencuentros sobre su manejo es algo muy complejo y en
continua transformacién. Pero si hay conocimiento suficiente como para saber de la fragilidad y el deterioro del
estuario es muy grande; lo que implica la necesidad urgente de reducir impactos negativos e impulsar medidas de
regeneracion.

En este sentido nos ha extrafiado que no aparezcan reflejadas las recomendaciones de la comision cientifica
nombrada para el analisis del estuario por el Consejo de participacion del Espacio Natural Dofiana, que tras el
estudio realizado por Losada y Ruiz llegaba a conclusiones como: que es necesario reconectar el cauce principal
con los brazos cerrados; que hay que abordar la recuperacion de los llanos mareales desconectados; y que hay que
considerar la posible eliminacion de las presas de Alcala y Cantillana.

- Si se atiende debidamente a esta necesidad imperiosa de recuperacion del estuario, el puerto debe poner en
cuestion el objetivo (mas buques, mas grandes, y mas frecuentes) que, sin embargo, presenta como irrenunciable.
La ejecucion de medidas de recuperacion de las dinamicas naturales como las apuntadas, seguramente obliga a
una estrategia de navegacion distinta, que, ademas, deberia integrarse con las de los puertos de Cadiz y Huelva.
Creemos que no tomar en consideracion esta alternativa es una ausencia insoslayable del documento.
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Anotaciones sobre componentes parciales del documento

Sobre el apartado 1

Se parte de un concepto excesivamente simple de optimizacion de la navegacion, pues delimita el objetivo al
movimiento de buques (méas buques, mas grandes, y mas frecuentes) dejando las demas dimensiones (economicas,
sociales y ambientales) sometidas a “la principal” y presentadas “amablemente” como complementarias, si acaso.

Se apunta el dato de 200 empresas, mas de 23.000 puestos de trabajo, e impacto econémico de mas de 1.100
millones de euros, sin concretar qué incluye y qué excluye.

Se utilizan expresiones como “busqueda de la excelencia ambiental”, “working with nature” y “mejorar la naturaleza”,
cuando luego se va viendo que a lo méximo que se aspira es a reducir los impactos negativos y, si no se pone en
cuestion el objetivo principal, generar impactos positivos que no cuesten mucho.

El parrafo tercero de la pagina 8 no nos queda claro lo que se apunta sobre sedimentacion de particulas en
suspension, (cuando actualmente no se producen grandes avenidas y el rio mantiene un valor elevado de sélidos en
suspension), y sobre la incorporacion del proyecto “a la propia naturaleza del estuario”.

Sobre el apartado 2

En la pagina 10 no nos queda claro el significado de “optimizacion de la navegabilidad a partir de la busqueda de
activos de diferentes naturalezas que proporcionen unos beneficios al desarrollo del estuario”.

En la pagina 11 nos sorprende que el concepto “ecosistema” se aplique en la identificacion de las mesas sectoriales
numero uno y nimero cinco, pero no en la numero cuatro.

En la pagina 13 echamos en falta una referencia al estudio realizado por Losada y Ruiz, asi como a la
recomendaciones de la comision cientifica del Consejo de Participacion del Espacio Natural Dofiana que
concretaron unas buenas bases de conocimiento sobre el estuario, sus amenazas, y sus potencialidades.
Consideramos que esto deberia ser tomado expresamente como marco de referencia a la hora de establecer
previsiones de nuevos estudios y trabajos cientificos y técnicos.

Sobre el apartado 3

Se subraya de nuevo cual es el “objetivo primordial del presente proyecto” previendo, a partir de ahi, la formulacién
de soluciones y proyectos de menor entidad. En este sentido echamos falta el sometimiento de este “objetivo
primordial” a objetivos més primordiales aun, por ser de rango superior, vinculados a la renaturalizacion del estuario
y enmarcados en una estrategia de recuperacion ecosistémica del rio en su conjunto. Este déficit aparece de nuevo
en el punto 3 de la FASE | (pagina 17) al delimitar el alcance del cometido previsto para el comité cientifico-técnico.

En la pagina 17 no comprendemos la ausencia la comunidad de Stakeholders en los pasos 6, 7 y 8 de la FASE |I.
Esto le restara calidad a la participacion.

En el punto 3.1 volvemos a encontrarnos con la ausencia apuntada en relacion con la pagina 13.

En el punto cinco, pagina 23, vuelve a aparecer, aunque con otras palabras, (“el objetivo de no mermar las
capacidades de sus instalaciones que provoque una menor competitividad entre sus clientes cargadores en el
Hinterland”) el dogma que subyace al conjunto de argumentos desarrollados en el documento: crecer (en tamafio de
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bugues, en mercancias, en competitividad...) dentro del modelo de explotacion actual, ignorando alternativa alguna
que postule el futuro del puerto reorientando su actividad hacia un modelo de explotacion cualitativamente distinto.
Esto queda muy evidente en el punto 5.2 en que se da por sentado la “obligacién” de implicarse en esa tendencia al
alza en la evolucion del tamario del buque medio durante los ultimos 30 afios.

¢No es el momento de cambiar el modelo en una orientacion distinta a la de competir -en los mismos parametros-
con puertos maritimos no sometidos a los condicionantes de este puerto fluvial?

En el punto 6.2.1 se reconoce que “la mayor parte del estuario presenta una alta pobreza bioldgica en sus fondos”.
Aqui hay que reconocer que esta baja riqueza biologica de los fondos es, sin duda, reflejo y consecuencia de los
numerosos impactos existentes, tanto en el estuario como en el conjunto del rio.

Una estrategia de renaturalizacion deberia aspirar a revertir esta situacion actuando, en consecuencia, tanto en el
estuario como en el conjunto de la demarcacion. Aqui aparece una vez mas la necesidad de ir a un marco de
estratégico de referencia mas amplio que el de “mejorar la navegabilidad de la canal’

En el punto 6.2.3 se afirma que “esturién, sabalo y espinosillo se dan ya por extinguidos en el Guadalquivir. Algo
parecido ocurre con la lamprea”. Lo relativo a lamprea y esturién se contradice con lo que después se dice en el
punto 6.4.2.

Por otra parte en todo el documento no aparece ningun dato sobre el agua de lastre de los buques y su control,
dado que es un medio muy importante para la expansion de especies exdticas invasoras, como una especie de
camardn (P. macrodactylus) y el cangrejo azul, actualmente presentes en la zona y que no aparecen en el proyecto.

En el punto 6.7.1 se dice que el plan director para el horizonte 2020 constituyen la guia de desarrollo de las
infragstructuras del puerto. ¢ Significa esto que no hay en la actualidad plan director?

En el punto 7, al presentar las alternativas consideradas, echamos en falta una alternativa en linea con lo apuntado
en parrafos anteriores sobre el modelo de explotacién portuaria actual considerado como un paradigma que no
puede ser puesto en cuestion.

Lo que en adelante contiene este apartado consiste en identificar como “alternativa actuacion” opciones de mejora
de la llamada “alternativa cero”, simplemente haciendo las cosas mejor.

En el punto 7.4. 5.2 se habla de “ensanchamiento de zonas” sin describir esta opcidn que, sin duda, seria altamente
impactante en la ribera, y no se correlaciona con la velocidad de los buques en los distintos tramos del rio que
impactan tan desfavorablemente sobre las orillas, produciéndose continuamente un gran aumento de los solidos en
suspension.

En el punto 7.5. 2.1 hay una afirmacion sobre sinuosidad y pérdida de ecosistemas y riberefios que parece estar
equivocada, ya que un aumento de sinuosidad tiende a generar diversidad tanto en los habitats como en los
ecosistemas.

En el punto 7.5.3 la estimacién de los efectos ambientales de la alternativa 4.2 (que para nosotros es la mas
interesante) nos resulta excesivamente escueta, dando por sentado que ha de producir cambios en el flujo del rio e
ignorando los extensos efectos ambientales positivos que puede producir en dimensiones tales como el paisaje, la
turbidez, la vegetacion y la fauna.

En el punto 8 nos llama a la atencidon que la consideracion “la ocurrencia de grandes avenidas ocasionaria
problemas y dafios de manera transitoria, de modo que las actuaciones que se contemplan estarian fuera de
servicio hasta el momento en que se restableciese una situacion de normalidad” no lleve a apuntar la necesidad de
contemplar actuaciones que sean resilientes ante circunstancias asi.
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Conclusion

La canal de navegacion a que se refiere este inicio de redaccidn de proyecto y de evaluacién ambiental, es parte
inseparable del estuario del rio Guadalquivir. Estuario en un alto grado de deterioro, como pusiera de manifiesto el
estudio de Losada y Ruiz. Recordemos que a la luz de la normativa Comunitaria cualquier actuacion debera permitir,
o0 al menos no impedir, la consecucidn del buen estado ecoldgico de las masas de aguas.

El Estuario es parte de un rio que se encuentra en un escenario con gran dinamismo y altos niveles de
incertidumbre determinados por factores como:

- La tendencia natural a la colmatacion (constatado en tiempos histéricos) unida a cambios hidrodinamicos y
meteorologicos asociados a la crisis climatica.

- Los cambios en el modelo de globalizaciéon planetaria de cadenas de produccidn, distribucion y logistica
asociados a crisis energéticas y de recursos materiales.

- Las alteraciones ambientales, sociales y econdémicas debidas al cambio global.

En este escenario, un proyecto sobre la navegacion en la canal, deberia contemplar en sus objetivos cambios
sustanciales en el modelo de explotacion. Cambios en la tipologia de la navegacion fluvial que fueran orientados a
una estrategia de navegacion que contribuyera a la regeneracion del estuario y fuera capaz de producir resiliencia y
sostenibilidad en ese futuro incierto al que estamos enfrentados.

Aljarafe. 31 de mayo de 2021
Aljarafe, 30 de mayo de 2021
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En tespuesta a su escrito recibido con fecha 25/05/2021, en el que invita a este

Ayuntamiento a sumarse al proyecto «Working with Nature» y solicita la indicacién de la persona
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que se incorporara en las mesas de trabajo que se constituiran para su desarrollo, le comunico la

designacién del actual Delegado Municipal de Medio Ambiente y Playas, D. José Bernal Hidalgo

para tal fin.

Aprovecho para enviatle un cordial saludo.

En Sanlicar de Barrameda, a fecha de la firma digital.

El Alcalde.
Fdo.: Victor Mora Escobat.
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Autoridad Portuaria de Sevilla
SU/REF: Avenida de Molini 6
41012 SEVILLA

NUESTRA/REF:

ASUNTO

Proyecto y Evaluacién Ambiental de la optimizacion de la Navegacién en la Eurovia E.60.02 Guadalquivir

En relacion con la invitacion recibida para participar en el proceso de definicion del Proyecto para la
optimizacion de la Navegabilidad en la Eurovia E.60.02 Guadalquivir, por parte de este Servicio Provincial de
Costas en Huelva se ha procedido al analisis del documento entregado durante la sesion de la Mesa
Sectorial de Administraciones Publicas celebrada el 1 de junio de 2021, y se ha entendido pertinente el
hacerles unas sugerencias y observaciones al respecto de su contenido y del proceso que se ha puesto en
marcha por esa Autoridad Portuaria:

m En primer lugar, en relacién con la gestion de los materiales que hayan de dragarse tenemos que
insistir en que dichos materiales han de ser puestos a disposicion de esta Administracion de Costas, con
objeto de valorar su potencial utilidad para la regeneracion de las playas cercanas a la desembocadura del
Guadalquivir, y para corregir las disfunciones que en forma de erosion vienen sufriendo las riberas de dicho
rio en determinados sectores.

No solo se trata de aprovechar la sinergia de esos dragados para obtener esos materiales, sino de
actuar conforme a lo que prescriben las Directrices para la caracterizacion del material dragado y su
reubicacion en aguas del dominio publico maritimo-terrestre, que asignan este destino preferente para los
materiales dragados, como forma de compensar los déficits de sedimentos que viene sufriendo nuestro
litoral, en gran medida asociados a la disminucién de aportes procedentes de las fuentes que
tradicionalmente lo han alimentado.

En ese sentido, entiende este Servicio que se ha de abogar por que las lineas basicas de la gestion
del material sedimentario a dragar sean la caracterizacién segun esas Directrices de todo ese material y el
garantizar que todos los aridos dragados que sean aprovechables para ello, sean destinados para su
aportacion a las zonas erosionadas, de tal manera que solo los aridos no aprovechables para playas o
margenes fueran los destinados a vaciaderos marinos o terrestres.

Esta puesta en disposicién deberia procurarse también para los materiales que ya estén depositados
en los vaciaderos existentes, y sobre todo para los materiales que se extraigan con ocasion de los dragados
de mantenimiento que se efectiien antes de que este proceso gue se inicia ahora alcance su finalizacion.

m En segundo lugar, insistir en que los estudios que vayan a acometerse presten una especial
atencion a la erosion de las margenes del rio. Seria muy conveniente que analizaran qué agentes tienen un
protagonismo importante en ese proceso erosivo, y valorar la forma en que pudieran corregirse sus efectos.
En ocasiones, se ha atribuido una parte importante de ese protagonismo a la excesiva velocidad de los
buques en determinadas zonas o0 a los dragados efectuados para mejorar las condiciones de navegabilidad.
Tal vez ésta sea la oportunidad para averiguar en qué medida estan pudiendo incidir estos agentes en este
retroceso de las margenes, retroceso que en la costa de Doflana estd alcanzando niveles muy
preocupantes, amenazando con alcanzar zonas especialmente sensibles para el Espacio Natural, y que
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Ministerio para la Transicion Ecoldgica y
el Reto Demografico

dificilmente podremos corregir si no disponemos de material suficiente compatible con las caracteristicas del
nativo en la ribera, y si no conocemos a fondo los agentes que amenazan con desestabilizarlos y llevarselos
de nuevo.

Por supuesto, estas observaciones y sugerencias solo tienen por objeto el detallarles cuéles son los
principales problemas que nos preocupan en el estuario. No pretenden ser exhaustivas en la confianza de
que el proceso nos ird dando la oportunidad de profundizar en ellas y de proponer otras, y evidentemente,
deben tenerse al margen del procedimiento reglado que necesariamente habra que formalizar en su
momento.

Desde el Servicio Provincial de Costas en Huelva les agradecemos su invitacion, les felicitamos por
la iniciativa, y les ofrecemos toda la colaboracién que precisen y esté a nuestro alcance

EL JEFE DEL SERVICIO PROVINCIAL

Fdo. Gabriel Jesus Cuena Lopez
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D. JOSE MANUEL CEPEDA SANZ, con NIF n® 28379936- Y, en representacién de
ASOCIACION FERAGUA DE COMUNIDADES DE REGANTES DE ANDALUCIA, con CIF n®
G41701350 y domicilio sito en Sevilla, Avda. Hispano Aviacién 6 Local 3, y direccién
electrénica habilitada info@feragua.com, comparezco en relacién al tramite de comentarios
al documento_ “Apoyo en la redaccién del proyecto v Evaluacién ambiental de la optimizacién
de la navegacion en la Eurovia E.60.02 Guadalquivir” entregado a esta Asociacién el pasado
dia 12 de mayo y DIGO:

PRIMERQO. - Felicitar a los redactores del documento por el trabajo desarrollado en
este proyecto “Working With Nature” y agradecer que se haya iniciado este procedimiento
participativo para informar de las intenciones y objetivos de la Autoridad del Puerto de
Sevilla para este proyecto, permitiendo a todos los sectores, y en especial el sector del
regadio de Andalucfa, participar y proponer medidas que permitan mejorar el enfoque del
proyecto.

SEGUNDO. - En el apartado 5.3 “Concepcién del proyecto de optimizacién”, en la
pagina 28 del documento” se enuncian diferentes aspectos que se deben mejorar citdndose:

“Desde el punto de vista ambiental, el estado ecolégico del Guadalquivir se ve
fuertemente perjudicado por la turbidez, la existencia de altas concentraciones de sedimentos
procedentes de zonas agricolas extensivas, cuyos métodos de cultivo hacen que los aportes sean
considerablemente altos, y la elevada regulacién del aporte de agua dulce debido a los saltos
existentes. Ademds, la dindmica erosién-sedimentacion en ciertas zonas de las mdrgenes, hace
que exista una fuerte degradacion en ellas provocando pérdidas sustanciales en los hdbitats
autdoctonos.

De lalectura del parrafo anterior, se podria extraer que las zonas agricolas, asi como
la regulacion del agua superficial son los causantes de la turbidez del agua en la dirsena del
Guadalquivir, no compartiendo esta Asociacién dicha afirmacién tal cual. Aunque es cierto
que, en la parte alta de la cuenca del Guadalquivir, es necesario avanzar en practicas agricolas
que reduzcan la erosién y por tanto el arrastre de sélidos por el cauce del Guadalquivir, aguas
abajo de la presa de Alcald del Rio, la agricultura existente (fundamentalmente el cultivo de
arroz) aporta pocos sélidos al rio, no existiendo tampoco saltos de agua ya que la presa de
Alcala del Rio es la dltima infraestructura de regulacién en el cauce.
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Es mas, en el documento aportado, cuando se entra en profundidad a analizar el
estado de calidad del agua, en el apartado 6.1.3, pagina 32, en el caso concreto del parametro
turbidez se afirma que

“La mayor cantidad procede del propio estuario, por el material puesto en suspension
por los esfuerzos tangenciales mareales en el lecho y mdrgenes. La turbidez en la columna de
agua crece con la profundidad a consecuencia del balance entre flotacion y turbulencia”

Por ello, se solicita se modifique el parrafo citado de la pagina 28 del documento, tal
y como sigue:

“Desde el punto de vista ambiental, el estado ecolégico del Guadalquivir puede verse
influenciado por el incremento de turbidez generado por arrastre de sélidos procedentes de la
cuenca alta del Guadalquivir, cuyas prdcticas agricolas deben mejorarse. Ademds, la dindmica
erosién-sedimentacion en ciertas zonas de las mdrgenes, hace que exista una fuerte
degradacién en ellas provocando pérdidas sustanciales en los hdbitats autoctonos.

Ademds, se demanda la necesidad de proponer ciertas actuaciones que permitan
proteger de la erosién que vienen sufriendo las margenes del rio, de forma que se evite un
posible aumento de seccién y asimismo un aumento de la turbidez por los solidos en
suspension que se generan siendo clave para ello controlar las velocidades de navegacion de
los buques, las alturas de olas maximas generadas por la navegacion asi como medidas
constructivas especificas para minimizar el impacto erosivo del transito fluvial.

TERCERO. - En el apartado 6.3 “Variables de procesos”, concretamente en la pagina
62, cuando se comenta la variable hidrodindmica “descargas fluviales”, se evalua la influencia
de las descargas de agua dulce a partir de la presa de Alcalé del Rio con la denominada cufa
salina en el estuario, enunciandose:

“La descarga media en la presa de Alcald del Rio se puede definir en 50 m3/s, por estar
préximo al valor ecoldgico establecido por la Confederacién Hidrogrdfica del Guadalquivir y se
puede considerar que las descargas son importantes para valores superiores a 200 m3/s”

No estamos de acuerdo con estos datos aportados, desconociendo si esos 50 m?®/s
referidos se refieren a caudal medio horario, diario o mensual, ya que no se corresponden
con los datos que pueden visualizarse en el Sistema Automatico de Informacion Hidrografica
(SAIH). Si atendemos a este medio de informacién de la Confederacién Hidrografica del
Guadalquivir, en los tltimos 5 afios, el caudal medio por la presa de Alcala del Rio asciende a
los siguientes valores:
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Ultimos 5 afios
Q medio horario 24,84 m°/s
Q medio diario 34,60 m®/s
Q medio mensual | 35,11 m°/s

No correspondiéndose con el valor aportado y en ningtin caso el caudal ecolégico
establecido por la CHG para la presa de Alcal4 del Rio se corresponde con 50 m?®/s, siendo
este de valor medio diario 7 m*®/s tal y como se expresa en el Plan Hidrolégico 2016-2021,
actualmente vigente, muy inferior al especificado en el documento.

Régimen de caudales minimos en o< puntos de control en condidones ordinarias.

RED DE SEGUIMIENTO DEL REGIMEN DE CAUDALES REGIMEN DE CAUDALES MINIMOS (1<)
Rio .Punta de control Cardcter | octnov. || dic-abn m

i Estaclon aforo Arroyo | ‘ :
) | Imperativo 370 610 1220 1.220 370
| Maria (*) | |
Presa Pedro Marin (*}) | Imperativo 1.600 1.600 I 1.600 1.600 1600 |
1 Presa de Mengibar I Imperativo 2300 2.510 ' 2510 2.180 2180 |
‘ Guadalqulivir 1 ‘ ‘
Presa deVillafranca |  Imperative | 3.280 3.570 3.570 3.100 | 32.100
| 1 |
f | Aaud Fuente Palmera | Imperativo | 4.600 4.600 4.600 4.600 4.600
|___BrocadnPodafior | moerativn 6560 2,150 Z150 5910 £210
[ Presade AkaladelRio | Imperatvo | 7200 | 7.840 | 7.840 | 6810 | 6810
|  Estaciénaforoel | 1 |
Guadiana Menor [ | Objetivo 510 510 | 510 510 510 |
| | Doctor (*) | |
! Estacién de aforode | [
Guadallmar | Imperativo 250 250 250 250 | 250
Linares (*) | | |
Estacidn de aforos de | |
Guadalbullén Objetiva | 240 500 190 190 190
‘ Mengibar (*) | |
i
| Estaclon de aforode | . [
Guadajoz Objetivo 350 350 | 350 350 350
Valchillon (*) |
]
Genll | Estaciénceaforosde |  imperativa 180 250 | 210 190 | 180

Anejo n°4 — Restricciones al use, prioridades de uso y asignacion de recursoes Pag. 25'de 160

Por ello, se solicita la modificacién del parrafo de la pagina 62 tal y como sigue:

“El caudal medio mensual en la presa de Alcald del Rio durante los tltimos cinco afios
se puede definir en 35 m°/s, siendo un valor muy superior al caudal ecolégico fijado aguas
debajo de la presa, de valor 7 m®/s, pudiéndose considerar que las descargas son importantes
para valores superiores a 200 m*/s”

CUARTO. - Alo largo de todo el documento, se entra a analizar la influencia de la
cufia salina en el estuario y su ubicacién a lo largo del estuario dependiendo de la amplitud
mareal y las descargas de agua dulce proveniente de la presa de Alcala del Rio.
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Es evidente que la intrusién salina procedente del mar en el estuario del
Guadalquivir es hoy dfa un gran problema para el desarrollo agronémico del arroz en la
provincia de Sevilla, con mas de 36.000 hectdreas dedicada a este cultivo, que generan
anualmente mas de 350.000 toneladas de arroz aportando mas de un 40% de la produccion
espaiiola.

Por ello, aunque a lo largo del documento se hace mencién a varios estudios
especificos consultados que analizan el comportamiento de la cufia salina

- Modelo hidrodindmico numérico tridimensional del Estuario del Guadalquivir y zonas
aledafias y Modelo hidrodindmico tridimensional de la Ddrsena: Herramienta de ayuda al
sistema de Gestién de calidad de las aguas portuarias en la Ddrsena.

- Proyecto AIRIS Il - SYNCHRO Estudios de navegacién den la via navegable

desde esta Asociacién demandamos que, en el marco de este proyecto Working With

Nature, dicho anélisis sea completado con la informacidon disponible en el “Proyecto de
Modernizacién de la zona Arrocera del Guadalquivir (Sevilla). Estudio de posibles impactos causados
sobre el estuario del Guadalquivir y de los caudales minimos en la Presa de Alcald para mantener los
niveles de salinidad en el Estuario”.

En dicho estudio se analiza el comportamiento salino del cauce del Guadalquivir de
forma detallada pudiéndose extraer que el comportamiento hidrodindmico de la darsena del
Guadalquivir se ha visto alterado en los tltimos afios, siendo hoy dfa necesario un caudal de
descarga desde la presa de Alcalé del Rio de valor 10 m3/s para conseguir valores asumibles
de salinidad (1 g/1 de CINa) en la tltima toma de agua del sector arrocero (km 55 desde la
desembocadura), sin que se realicen extracciones aguas arriba, cuando en los anos 80 este
valor descendia hasta los 7 m3/s, el cual coincide con el valor de caudal ecologico actual del
Plan Hidrolégico vigente.

Es evidente por tanto, que la dindmica fluvial del estuario se ha modificado desde
los afios 80 hacia el presente, ya sea por modificaciones de los perfiles transversales del
estuario, por la disminucién de las aportaciones desde la presa de Alcala -influenciado por el
cambio climético- o por modificaciones de la dindmica mareal, y que este conjunto de
factores son muy negativos para la sostenibilidad del sector arrocero, dependiente de unos
niveles de salinidad éptimos (x < 11/s) en las ultimas tomas arroceras.
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Por ello, cualquier nuevo cambio morfoldgico en el estuario que se autorice debe
estar precedido del correspondiente estudio del comportamiento de la salinidad en el
mismo. Tal y como recogia la Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto de dragado del
Guadalquivir, también demandamos que se realice un control periédico in situ a través de
un programa de vigilancia de la salinidad durante la época de riego del arrozal, para que en
caso de que la salinidad, como consecuencia de alguna de las actuaciones previstas en el
presente proyecto, se desvie del valor 6ptimo (1 g/1 CINa), se debera analizar el impacto
socioecondémico ocasionado sobre el sector arrocero, debiéndose establecer medidas
compensatorias proporcionales a los perjuicios causados, los cuales seran sufragados por la
Autoridad Portuaria de Sevilla.

Asimismo, vemos necesario que en el marco de este proyecto Working With Nature,
una vez contrastadas todas las fuentes disponibles a dia de hoy, se desarrolle un estudio
especifico actual que analice y simule el comportamiento y la concentracién salina en el
estuario bajo cada una de las actuaciones previstas para evitar que ninguna de las propuestas
pueda influir de forma negativa en la calidad del agua dulce del Guadalquivir que es
fundamental para un sector agroindustrial muy importante en la provincia de Sevilla,
ofreciendo la colaboracién de nuestros servicios técnicos y juridicos en todo aquello que
fuese necesario.

Por todo ello, se solicita se incorpore en la tabla 25 del presente documento, se
modifique el denominado “Estudio de la salinidad” por el que se propone a continuacion,
donde se realice un andlisis profundo de las variables “caudal” y “salinidad”:

“Estudio y modelizacion del comportamiento de la salinidad en el estuario del
Guadalquivir y la influencia que pueda tener en la misma cada una de las actuaciones
propuestas en el presente proyecto”.

SOLICITO: Que tenga por presentado este escrito y, de acuerdo con lo manifestado,
estime las sugerencias y observaciones expuestas.

En Sevilla, f 25 dejmayo de 2021.

A

Fdo.: D. ]onganuel Cepeda Sanz
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la Eurovia E.60.02 Guadalquivir

INFORME DE LA CAPITANIA MARITIMA DE SEVILLA SOBRE EL DOCUMENTO: “APOYO EN
LA REDACCION DEL PROYECTO Y EVALUACION AMBIENTAL DE LA OPTIMIZACION DE LA
NAVEGACION EN LA EUROVIA E.60.02 GUADALQUIVIR. FASE 3: DOCUMENTO DE INICIO.
MAYO 2021”.

En respuesta a la solicitud de informe sobre el documento del asunto realizada
verbalmente durante la Mesa Sectorial, n? 1: “Las Administraciones Publicas y la
perspectiva ecosistémica del estuario”, en el marco del “Proyecto para la Optimizacion de
la Navegabilidad en la Eurovia E.60.02 Guadalquivir”, convocada por la Autoridad
Portuaria de Sevilla y celebrada el dia 1 de junio de 2021, se redacta este informe dentro
del plazo establecido en el articulo 80 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.

- Cédigo Seguro de Verificacion: MFOM02514034A3F03496368432F4

Verificable en https://sede.mitma.gob.es

Visto el documento de inicio, fase 3, sobre el “Apoyo en la redaccion del proyecto y
evaluacion ambiental de la optimizacion de la navegacién en la Eurovia E.60.02
Guadalquivir”, de mayo de 2021, presentado en la citada Mesa Sectorial, y teniendo en
cuenta las funciones de las capitanias maritimas establecidas, entre otros textos
normativos, en el Real Decreto Legislativo 2/2001, de 5 de septiembre, por el que se
aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, la
Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima y en el Real Decreto 638/2008, de

Total folios: 2 (1 de 2)

9 18 de mayo, por el que se regulan las Capitanias Maritimas y los Distritos Maritimos, y
g para tener un mejor conocimiento del probable impacto ambiental del proyecto, en
oy concreto con lo relacionado con el apartado 7, sobre las alternativas consideradas y
Eé potenciales impactos de cada una de ellas, se considera que:

X o

082

éé’é 1. Entre los nuevos estudios planeados en el documento relacionados con la

EEQ optimizacion de la navegacién de la Eurovia E.60.02 Guadalquivir, figura el de los

£0> requerimientos de planta necesarios para la optimizaciéon de las zonas de cruce y

-/ adelantamiento de buques en la ria, pero no contempla el estudio del
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comportamiento de los calados de los buques implicados en estas maniobras que, en
caso de aumentarlos, tendria que ser tenido en cuenta al establecer el calado
maximos de navegacién de los buques por la citada Eurovia.

2. Enelapartado 7.4, alternativa 3, sobre las actuaciones dirigidas a la optimizacion de la
navegacion, al tratar la alternativa 3.4 (7.4.6), sobre la instalacién de balizamiento
adicional, se indica que incorporarad el factor humano al disefio de los anchos de
navegacion, espacios de parada y mejoras de la ayuda a la navegacion para lo cual se
utilizard un simulador en tiempo real, esta herramienta seria de gran interés para
valorar también las navegaciones de buques con los incrementos de calados
propuestos en el Proyecto AIRIS [I-SYNCHRO.

3. Los trabajos y estudios que se lleven a cabo deberdn seguir la normativa,
recomendaciones o estdndares nacionales e internacionales que sean aplicables a
cada materia. Asimismo, los informes y conclusiones resultantes de los trabajos y
estudios anteriores deberian ser razonados, precisos y explicitos en el cumplimiento
de la normativa, recomendaciones o estandares citados.

Sevilla, a 16 de junio de 2.021
EL CAPITAN MARITIMO
Fdo. Electrénicamente
- Rafael E. Bonald Reboul-
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Algunas consideraciones al documento aportado por el Puerto de Sevilla Apoyo en la redaccién del
proyecto y evaluacion ambiental de la optimizacién de la navegacion en la Eurovia E.6002
Guadalquivir a la Estacion Biolégica de Dofiana CSIC (EBD) dependiente del Ministerio de Ciencia e
Innovacion

El estuario del Guadalquivir es zona LIC que forma parte de la Red Natura 2000, siendo transicion entre
aguas fluviales y las aguas costeras y territoriales, por lo que cualquier decision relativa a su manejo y
gestion debera ser tendente a la consecucion del buen estado del estuario segin la Directiva Marco del
Agua. Esta directiva impone a los estados la obligacion de lograr ese buen estado en todas sus masas de
agua. El estado de conservacion actual del estuario del Guadalquivir es deficiente, tal y como documentan
diversos informes y publicaciones cientificas.

El informe presentado es interesante por el método que plantea y la informacién que recopila,
especialmente respecto de los planes de futuro en la gestion del trafico en el estuario del Guadalquivir.
Dicho documento se ha presentado al claustro cientifico de la EBD, recibiéndose diversos comentarios
que se recopilan en este documento.

Informacién previa

Es muy llamativa la no utilizacién de las recomendaciones del informe “Propuesta metodoldgica para
diagnosticar y pronosticar las consecuencias de las actuaciones humanas en el estuario del Guadalquivir”
Losada y Ruiz 2010 encargado por la propia APS. Este conjunto de estudios no puede ser obviado, siendo
necesaria la incorporacién de sus resultados y conclusiones a modo de punto de partida. Los cambios en
el diagnéstico ofrecido por dicho informe han de estar soportados en datos con una validez cientifico
técnica contrastable.

A modo de ejemplo, se citan aqui tres secciones de texto del Capitulo | Sintesis y Corolarios:

“... la descoordinacion practica de la gestién, que, en general, se desarrolla sin cuantificar previamente sus
consecuencias en el conjunto global de procesos y en la evolucién del estuario y en el resto de actividades
humanas, se manifiestan a través del agotamiento de los recursos basicos de suelo yagua e imposibilitan
la satisfaccion de todas las demandas, provocando, por un lado, fuertes debates y crispacion social y, por
el otro, citando algunos ejemplos, episodios prolongados de turbidez y toxicidad en las aguas afectando a
los caudales de bombeo de los cultivos de arroz, erosion de los arenales litorales de Dofiana, intrusion de
arena y reduccién de la seccién util de la desembocadura, movilidad y erosion de las margenes del cauce
principal del Guadalquivir y reduccién de calado del canal de navegacion, sobreexplotacién de los
acuiferos de la zona, reduccién crénica de la diversidad bioldgica y del potencial pesquero y marisquero,
sedimentacion de fangos y limos en las playas préximas a la desembocadura, cegamiento de los canales
de suministro de agua a las instalaciones de acuicultura y salinas.”

“Las demandas actuales sobre el estuario y su entorno no se pueden satisfacer simultdneamente ni en
cantidad de agua/calado ni en su calidad/condicion. En la situaciéon actual es practicamente imposible
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optimizar todos los usos a su maximo nivel, sobre todo en afios secos. Los valores 6ptimos individuales no
son compatibles entre si.”

“Cualquier actuacion concebida para garantizar de forma individual cualquiera de las demandas actuales o
futuras conlleva inevitablemente una reduccion de la probabilidad de satisfacer adecuadamente el resto de
demandas. El estudio de cualquier actuacién debe modelar de forma integral el estuario, sus procesos y
sus efectos/aportes del entorno circundante; cualquier planificacién y decisién debe hacerse disefiando
estrategias de gestion integral que contemple todos los aspectos mencionados...”

Desde un punto de vista ambiental, el objetivo del proyecto, mejorar la navegabilidad en el estuario, es
secundario con respecto al estado de conservacion del estuario y a la necesidad de emprender un plan
ambicioso de restauracion que permita tener una mejor situacién ambiental a futuro tal y como obliga la
legislaciéon comunitaria. El planteamiento del proyecto de manera aislada hace que entre facilmente en
conflicto con otros objetivos de gestion del propio estuario, que por si mismos requeririan de inversién para
su evaluacion y ejecucion. Es por tanto necesario utilizar la mejor informacion de base con los criterios y
recomendaciones que parten de estudios previos de la propia APS coordinados por Losada y Ruiz, cuya
falta de referencia en el documento es extraordinariamente llamativa.

La informacién previa es fundamental a la hora de evaluar los cambios tendenciales. El documento esta
muy poco desarrollado a la hora de considerar los impactos de los cambios que se estan planteando. No
evalla los impactos ambientales en una manera seria, especialmente respecto a los cambios a medio
plazo, obviando la informacion previa disponible. Esto es especialmente relevante teniendo en cuenta el
profundo cambio que ha habido en la tipologia e intensidad del trafico maritimo que soporta el puerto
(Tabla 2, pagina 27), y los efectos que el cambio climatico esta teniendo y va a tener en el futuro en cuanto
a cantidad y calidad del agua disponible y a la subida del nivel del mar. Obviar los cambios tendenciales
resta utilidad al ejercicio y al propio documento.

Sobre la aproximacion

El marco de las aportaciones que se nos solicitan no esté claro. Las distintas mesas sectoriales estan
definidas de manera confusa no quedando claro que es lo que se espera de cada una de ellas, al no ser
explicitos los objetivos de las mismas ni la composicién de los distintos participantes en cada una de las
mesas. Las mesas sectoriales se definen como parte del proceso participativo apoyado por un érgano de
caracter consultivo, el comité cientifico. Es llamativa la asignacion directa de responsabilidades en el
proceso descrito respecto a las mesas sectoriales (ej pagina 17, diagnostico, definicion de objetivos,
priorizacién etc). La documentacién aportada no permite evaluar temas relevantes como por ejemplo la
composicién, funcionamiento y papel del comité cientifico. Asi mismo, solo se ofrece informacién
superficial sobre los proyectos de evaluacion y seguimiento, teniendo unos objetivos, métodos, resultados
y alcance desconocidos, siendo por tanto dificiimente evaluables.
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La EBD-CSIC, como centro de investigacion que forma parte de la administracion publica, ha de ofrecer
opiniones basadas en informacién técnica relevante y lo suficientemente detallada. Del mismo modo, la
participacion externa en un proceso de este tipo no prejuzga ni define la opinién institucional sobre la
viabilidad, el impacto del proyecto ni el posicionamiento como institucion, especialmente cuando la
participacion es superficial respecto a la informacion disponible. Por tanto, no se nos puede asignar
responsabilidad directa en la toma de decisiones ya que no forma parte de nuestras atribuciones
legalmente establecidas.

Los plazos de consulta de documentacion técnica han de permitir la evaluacién de la documentacion. El
gue no se conteste no prejuzga la opinién que se pueda tener respecto del contenido técnico de los
documentos. La no identificacion de una carencia en el documento no significa que se asuma la no
existencia de dicha carencia.

Cambio climatico

La existencia del cambio climatico esta reconocida en el apartado 6.3.4, donde queda evidente la enorme
importancia de la subida del nivel del mar para Dofiana y el estuario. No obstante, extrafia ver que el
cambio climatico no esta contemplado a la hora de valorar las modificaciones propuestas en la actividad
del puerto en el apartado 7. Ademas, los datos presentados en 6.3.4 son excesivamente “optimistas”, ya
gue con el RCP 8.5 el aumento puede ser 1,32 m para 2100 en vez del 0,62 citado en la Tabla 8 (Horton
et al. 2020). Ademas, estan previstos eventos extremos alcanzando un nivel del mar superior, de varios
metros (Kirezci et al. 2020).

En las proximas décadas la subida del nivel del mar va a afectar a las mareas, la onda de marea, los
calados, los procesos de erosién en margenes y de sedimentacion, la viabilidad de las playas donde
depositan los sedimentos dragados, la salinidad y la turbidez del rio etc. Es llamativo que no se contemple
en un estudio que de manera explicita debe abordar estos temas. Es naive tener esta vision estatica de
gestion en el Apartado 7 de tal manera de que se incluye Alternativa 0 en la que “no cambia nada con el
tiempo”. Igualmente, el apartado 8 “vulnerabilidad del proyecto” no contempla el aumento de frecuencia de
eventos extremos debido al cambio climatico.

Cabe destacar que en la pagina 26 se sefala la importancia de haber podido aumentar la cota de la via
navegable en 20 cm a través de estudios. El nivel del mar podria subir >20cm en los proximos 30 afios,
segun algunos modelos. Esto un ejemplo de porque necesitan integrar las previsiones del cambio climético
en todos los estudios. El trabajo de Meyers & Luther (2020) en otro estuario podria ser un ejemplo de los
estudios adecuados.

¢, Cudles son las diferencias entre las alternativas planteadas para las operaciones de dragado y vertido
respecto a las emisiones de gases de efecto invernadero? No se contemplan.
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Otras cuestiones

La revisién de la literatura cientifica relevante es deficiente, aunque es dificil evaluar qué informacién se ha
utilizado ya que, o no se citan las fuentes, o cuando se citan no aparecen referenciadas en la bibliografia.

¢Cuales son las diferencias entre las alternativas para las operaciones de dragado y vertido respecto a la
movilizacion de contaminantes desde los sedimentos? Tampoco se contemplan. Los niveles de
contaminacién son importantes segun Apartado 6.1.4, pero no se dice nada en el Apartado 7.

No se presta atencion a las invasiones bioldgicas, a pesar de que las actividades del puerto, y el agua de
lastre, son probablemente responsables de la llegada de muchas especies exéticas. ¢Cuales son los
impactos de la infraestructura planteada (como groynes, chevrons, o trampas de sedimentos) en el
apartado 7 respecto a las especies exéticas que pueden colonizar estas estructuras? Bivalvos, medusas,
briozoos, etc.

Se plantea la creacion de nuevos hébitats (p.ej. en 7.3.2), pero sin entrar en detalle sobre como serian, y
el impacto sobre los habitats existentes.

Se usa la palabra “sostenible” sin prestar atencion a su significado. P.ej. ;de qué manera se puede
considerar que se estan fomentando “medios de transporte sostenibles” (pagina 7), o la “sostenibilidad
ambiental” (paginas 8 y 10)?

La revision de la calidad del agua 6.1.3 (a partir de la pagina 32) es muy incompleta, p.ej. respecto a los
parametros abordados.

Respecto a la calidad de sedimentos 6.1.4, la informacién es poco detallada, pero llama la atencién los
niveles altos del mercurio y del tributilo de estafio (TBT). El TBT tiene su principal origen en las pinturas
anti-incrustantes usadas en barcos para evitar que se adhieran algas, moluscos y otros organismos al
casco de las naves. El TBT tiene efectos en la propia fauna ademas de en humanos (Jordao et al 2015),
siendo necesaria la evaluacion de sus efectos como parte del impacto de la propia navegacion y del puerto
sobre el estuario.

Las actividades de dragado tienen un impacto importante sobre el bentos (Dauvin y Desroy 2005). En vez
de Alternativa 0 de “gestion sin cambios”, seria muy informativo tener un escenario 0 el que se dejan de
realizar las actividades del puerto, y de esa manera tener mejor baseline para considerar los impactos
ambientales de la actividad.
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ANALISIS DE LAS ALTERNATIVAS PREVISTAS

1. INTRODUCCION

Desde su fundacion la Federacién de Arroceros de Sevilla ha velado por lo intereses del sector, representando
a los agricultores de mas de 36.000 ha ante los distintos Organismos e Instituciones, con el Unico fin de lograr
un buen entendimiento y el apoyo fundamental de estas para continuar de manera ordenada y sostenible el

cultivo del arroz en la marisma sevillana.

En esta labor de defensa, se encuentran los intereses relativos al buen funcionamiento del rio Guadalquivir en
su tramo navegable, que es sin duda el eje vertebrador indispensable para el riego de todo el sector, siendo

el principal motivo de éxito de las distintas campaiias de cultivo.

De manera simplificada, el comportamiento del rio Guadalquivir en su tramo navegable presenté%ﬁépedos

fundamentales que condicionan al cultivo del arroz; el tapénisalino y la erosion de las margenes.

“El'tap6n salino y su repercusion en la calidad del agua de riego es tradicionalmente 2 mayor preocupacién
del agricultor, ya que la salinidad condiciona la viabilidad del cultivo, siendo especialmente critico durante los
meses de julio y agosto. Hasta la fecha, la Uinica manera de controlar de manera efectiva dicho tapén salino es
mediante la aportacion de un mayor volumen agua por parte del Organismo de Cuenca, contabilizandose en
muchos casos eh detrimento del propio sector arrocero. No obstante, en afios de escasez de recursos hidricos,
estas aportaciones se minimizan tanto, que finalmente el tapon salino se desplaza hacia aguas arriba, llegando
a alcanzar las distintas captaciones de los regantes, salinizando el agua de riego y provocando pérdidas muy

importantes en la produccién tanto en cantidad como en calidad.

Por otro lado, aun siendo un problema que se sobreviene a largo plazo, la erosién de las margenes es una
cuestion que afecta a todos los agricultores que poseen tierras limitrofes con el propio rio, en cuyo caso se

estan perdiendo importantes cantidade fq%:ﬁqmgﬂﬂ;vable, con el consiguiente dafio econdémico, no solo para

el agricultor en cuestion, si no que de forma indirecta a todo el tejido socioeconémico del propio sector.

Es por todo ello, que ante cualquier actuacién que pueda afectar significativamente a los aspectos
mencionados relativos al rio Guadalquivir, la Federacién de Arroceros de Sevilla se encuentra en la obligacion

de presentarse como actor principal en la defensa de sus asociados.

Gracias a la navegabilidad existente en el rio Guadalquivir, Sevilla disfruta de un potencial socioeconémico de
enorme relevancia como es el Puerto de Sevilla, siendo el Gnico puerto maritimo interior que existe en Espaia.
Siendo conscientes de dicha importancia, y mas aun si cabe bajo la coyuntura econémica actual, la Autoridad
Portuaria de Sevilla esta impulsando el desarrollo de soluciones que permitan mejorar la navegabilidad del rio
dentro de un marco de sostenibilidad ambiental y del entorno socioeconédmico del estuario, entre los que se

encuentra el sector arrocero.
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Como se traslada en el Documento de Inicio, literal “La puesta en valor del estuario del Guadalquivir y la
busqueda de la excelencia ambiental son objetivos fundamentales en la estrategia de sostenibilidad de Ia
Autoridad Portuaria de Sevilla, asi lo ha establecido la institucion en Plan Estratégico 2025”...”De esta manera,
se pretende aprovechar los recursos ecosistémicos que el estuario ofrece y, con ello, disefiar un conjunto de
actuaciones que cumplan con los objetivos de accesibilidad para mejorar la navegacion, siempre en un marco
de oportunidades que sean beneficiosas para las distintas partes interesadas. En definitiva, acometer los retos

y mejorar la naturaleza en aras de alcanzar un beneficio mutuo entre el Puerto y el entorno del Guadalquivir”

Desde la Federacion de Arroceros de Sevilla spgagmdece Ja invitacién a participar en el desarrollo de este
nuevo Proyecto de mejora de la navegabilidad, que sin duda supondra una colaboracion leal y transparente
para la consecucion de los objetivos propuestos por ambas partes, con el fin de buscar el beneficio mutuo

deseado.
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2. DOCUMENTO DE INICIO. ALTERNATIVAS PREVISTAS.

El documento de inicio se estructura en dos bloques bien diferenciados; por un lado, realiza una introduccién
de la situacién del estuario del rio Guadalquivir, con una descripcion basica pero completa de los elementos
principales que definen su comportamiento, asi como el entorno medioambiental. Por otro lado, se exponen
las principales alternativas consideradas para el futuro proyecto de optimizacién de la navegacion, las cuales

se centran en los siguientes aspectos:

- Se contrapone la posibilidad de “no actuacién” contra la posibilidad de “actuacion”, justificandose que
en caso de optar por realizar “actuacion” se tendra al menos como aspectos positivos la mejora del
conocimiento del rio, la caracterizacion de su comportamiento y la posibilidad de emplear soluciones

que minimicen el impacto sobre el ecosistema y el entorno socioeconémico.

- Se plantean diversos sistemas a emplear para el dragado del rio, evaluando a priori las ventajas e
inconvenientes de cada sistema, llegando a la conclusion de que se debera de profundizar el estudio

de cada técnica, incluso valorando la combinacion de varias simultaneamente.

- Se plantea igualmente el problema de la gestion del material dragado y del aprovechamiento de este.
En este punto se contraponen distintas alternativas, desde la rehabilitacion de los vertederos
tradicionalmente empleados, hasta el reciclado de dicho material para fines de restauracién de
habitats. Tambien se valora la posibilidad, que, en funcién de la granulometria de! material dragado,

que pueda emplearse en obra civiles préximas, destinandose a fines productivos.

- Se realiza también un estudio de la mejora de la navegabilidad, barajando las posibilidades de
incremento del trafico en el estuario, realizando un mejor uso de las mareas y las caracteristicas de
los buques, estudiando a su vez la posibilidad de ejecutar nuevas zonas de fondeo que permitan mas

maniobrabilidad a las embarcaciones.

- Por itimo, se plantean las distintas alternativas para minimizar la actividad erosiva del rio y controlar
las zonas de sedimentacién, a fin de minimizar igualmente las operaciones de dragado, asi como de

su impacto en el estuario.
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3. CONSIDERACIONES RELATIVAS AL DOCUMENTO

Tras un analisis preliminar del documento y en lo relativo a las repercusiones que pueden conllevar cualquier

actuacion en el estuario, es necesario realizar las siguientes consideraciones:

‘En referencia al primer bloque del documento, que ocupa aproximadamente d?az:ios del total, solo se hace
mencién del sector agricola en una w ‘describiendo los municipios ligados al sector arrocera yuna
dsselipclén» simplificada del sistema de riego empleado para el cultivo de arroz. En este punto; S ne

incidir en varias cuestiones; hay que recalcar la importancia econémica que et cultivo del arroz tlene sobre el

entorno social de la marisma, no solo por el empleo directo que genera, si no por toda la economia que
mdwectar_nente se vincula a ella (maquinaria, talleres, servicios de reparacion...) y el asentamiento de la
po.blacié'n local que a su vez genera indirectamente también una riqueza (alimentacion, ocio, servicios...), asi
coﬁﬁb dt__rés actividades vinculadas al sector como puede ser la pesca del “cangrejo americano”. Por lo que se
considera fundamental tener un conocimiento del tamafio del entorno socioeconémico e su conjunto del cual

depende del sector arrocero, y por lo tanto del buen funcionamiento del estuario.

Tambien se echa en falta una mayor dedicacién a la especial incidencia que puede conllevar cualquier
actuacion sobre el comportamiento del tapdn salino, aungue si bien es verdad que en el propio documento se

establece como uno de los puntos de estudio que deben integrarse en el proyecto.

En cuanto a la enumeracion de las distintas alternativas planteadas, asi como los diversos aspectos que
plantean, dado que el objeto del documento es simplemente exponer las diferentes variables a analizar, no se
puede realizar ningln pronunciamiento en concreto hasta que dichas medidas no se vayan perfilando con un

estudio mas profundo y pormenorizado.

Como sector afectado, se echa en falta alguna mencién con respecto a la futura Modernizacion del Sector
Arrocero, y como el futuro proyecto de modernizacion pueda ser integrado dentro de las actuaciones

contempladas en la mejora de la navegabilidad, asi como el impacto final sobre el propio sector.
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4. LINEAS DE ESTUDIO A PROPONER.

Como complemento a lo dispuesto en los anteriores apartados, se considera oportuno proponer a la Autoridad
Portuaria de Sevilla diversas lineas de estudio, que se entienden que son positivas en el avance del
conocimiento del comportamiento del estuario y que puedan mejorér el disefio de la navegabilidad del

estuario.
Entre dichas lineas se destacan:

- 1°. Estudio completo del comportamiento del estuario en su hidrodindmica (incluida la salinidad).
‘Modelizacion y establecimiento de una red de control, que permita conocer el estado actual, modelizar

. J 5 . s /
las posibles actuaciones y controlar su evolucion durante la fase de ejecucion de éstas.

- 2° Estudio de alternativas para el control del tapén salino mediante instalacion de compuertas de
mareas moviles, que durante los meses criticos de riego puedan amortiguar el incremento de la

salinidad, y fuera de dichos meses permitan un normal funcionamiento de la navegacion.

- 3° Estudio de medidas correctivas para la erosién de las margenes, y desarrollo de un plan integral

de recuperacion de las mismas.

- 4 ° Creacién de una comisién de seguimiento y estudio para la integracién del Proyecto de
Modernizacién del Sector Arrocero dentro de las actuaciones previstas en el Proyecto de Mejora de
la Navegabilidad, buscando alternativas viables para mejorar el comportamiento del estuario en los

meses criticos de riego del sector arrocero.

De esta forma, mediante la realizacion de estos estudios y a través de las conclusiones que se obtengan,
desde la Federacion de Arroceros de Sevilla se entiende que el Proyecto de Mejora de la Navegabilidad puede
llevarse a cabo con el maximo de garantias, adoptandose las medidas oportunas para que el sector arrocero

no se vea perjudicado, ni ninguno de los intereses de su entorno socioeconémico ni medioambiental.
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5. CONCLUSION.

Desde la Federacion de Arroceros de Sevilla se considera que el camino iniciado es el correcto, abarcando
un completo estudio del rio Guadalquivir y su entorno, para salvaguardar el futuro de todos los agentes

implicados, de una manera sostenible y respetuosa con el medioambiente.

Igualmente se ofrece los medios de los que se dispone para aportar soluciones que puedan completar y/o

aportar un nuevo punto de vista que ayude a la consecucién de los objetivos establecidos por la Autoridad

Portuaria de Sevilla.

Sin otro particular, y a los efectos oportunos

En Sevilla, 28 de mayo de 2021.
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VICEPRESIDENCIA CUARTA DEL GOBIERNO SECRETARIA DE ESTADO DE MEDIO AMBIENTE

MINISTERIO PARA LA TRANSICION DIRECCION GENERAL DE LA COSTA Y EL MAR

ECOLOGICA Y EL RETO DEMOGRAFICO DEMARCACION DE COSTAS DE ANDALUCIA-ATLANTICO
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S/REF.

N/REF. Jefaturad5/2021 ig;lodlzll\?loAl];lin)RTUARlA DE SEVILLA

FECHA  11/06/2021 41012 Sevilla

ASUNTO  proyecto y Evaluacién Ambiental de la
)ptimizacion de la Navegacion en la Eurovia
1.60.02 Guadalquivir

En relacion con la invitacion recibida para participar en el proceso de
definicion del Proyecto y Evaluacion Ambiental de la optimizacion de la
Navegacion en la Eurovia E.60.02 Guadalquivir, y analizado el documento
remitido, se considera de interés realizar las siguientes sugerencias y
aportaciones al respecto; todo ello independientemente de los informes
reglados que hayan de emitirse en el momento procedimental oportuno, por
parte de la Direccion General de la Costa y el Mar.

Como ya conoce esa Autoridad Portuaria, es de crucial importancia para
la proteccion del dominio piiblico maritimo terrestre, reducir al minimo
posible la pérdida de aridos del sistema fluvial, entre Sevilla y la
desembocadura. La ausencia significativa de trasporte de sedimentos,
principalmente de granulometria correspondiente a arenas, causada por la
regulacion del rio Guadalquivir, ha conllevado que los inputs de estos
materiales se hayan reducido drasticamente, provocando un déficit de
sedimentos en el estuario, y por consiguiente en los tramos de costa que son
alimentados por estos. No es dificil deducir que, todas las extracciones de
sedimentos que de la ria puedan hacerse, agravan la situacion erosiva tanto
de sus propias margenes, como del litoral asociado. Historicamente, por
parte de esa Autoridad Portuaria de Sevilla se han llevado a cabo dragados
de sedimentos que pueden cifrase, a groso modo, en cientos de miles de
metros cubicos, que historicamente se han depositado en los vaciaderos
existentes en las margenes del rio, o bien en vaciadero marino. De analisis
granulométricos realizados en 2018, se constata la presencia de grandes
cantidades de arenas medias y finas en los vaciaderos terrestres.

Hace afios que desde esta Demarcacion se ha venido poniendo de
manifiesto que los sedimentos extraidos de la ria que cumplieran los
parametros granulométricos para su uso en playas, debian ser destinados a
dicho fin.
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VICEPRESIDENCIA CUARTA DEL GOBIERNO

MINISTERIO PARA LA TRANSICIC)N
ECOLOGICA Y EL RETO DEMOGRAFICO

Y asi ha venido siendo estos afios, donde esa
Autoridad Portuaria en colaboracion con esta Demarcacion de Costas, ha venido aportando a
las playas de Sanlticar de Barrameda las arenas dragadas, al menos en el tramo final del rio, con
los materiales extraidos en Broa, Puntalete y Salinas.

No obstante, atin se siguen extrayendo del sistema, grandes cantidades de sedimentos de los
tramos medio y alto de la ria; que de manera indubitada, suponen una pérdida neta de estos
sedimentos, agravando la situacion erosiva antes citada.

Ha podido constatarse la regresion significativa que se esta produciendo en algunos tramos
de la margen derecha del estuario, en el parque nacional de Dofiana, que alcanza decenas de
metros de pérdida de orilla, afectando a dicho espacio natural.

Es por ello que desde esta Demarcacion de Costas se considera que, previo los estudios
oportunos que establece el art. 64 del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante , todo el material aprovechable que se drague en el rio, deberia quedar en este,
mediante su aporte en los tramos de margenes y playas que se encuentran en regresion; en
cumplimiento de lo establecido en el art 26 de las Directrices para la caracterizacion del material
dragado y su reubicacion en aguas del dominio publico maritimo-terrestre. Se insiste en que
debe reducirse al minimo, limos y arcillas quiza, los materiales que se extraigan del sistema,
materiales todos estos, que se ubican en dominio piiblico maritimo terrestre.

Igualmente, deberia considerarse que las arenas que se encuentran en los vaciaderos
terrestres, deban quedar a disposicion de la Direccion General de la Costa y el Mar, no
debiéndose destinar a ningun otro uso, que no fuera su destino en playas o margenes del rio.

Debiera ser también objeto del estudio que establece el art. 64 del Texto Refundido de la
Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, como afecta la disposicion de la canal
respecto al eje del rio. De todos es conocido que la seccion del rio se vuelve asimétrica en los
cambios de direccion, profundizandose en el lado exterior de los mismos. Aprovechando este
fendmeno natural, se ha dispuesto en planta la canal en dichas zonas. No obstante, la proximidad
de la canal, y los dragados de mantenimiento en ella, pudieran estar provocando fendmenos de
deslizamientos o pérdidas de material en las margenes cercanas, por inestabilidad del perfil. Asi
ha podido constatarse en la margen derecha, a la altura del poblado de La Plancha y tramos
adyacentes (curva a la izquierda), o en la playa de Bajo de Guia en la margen izquierda (curva
a la derecha).

Quedando a su disposicion para los asuntos que consideren, un cordial saludo.

El Jefe de la Demarcacion de
Costas de Andalucia-Atlantico

Fdo.: Patricio Poullet Brea
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SECRETARIA DE ESTADO
DE MEDIO AMBIENTE

MINISTERIO DIRECCION GENERAL DE LA

PARA LA TRANSICION ECOLOGICA COSTAYELMAR

A SERVICIO PROVINCIAL
Y EL RETO DEMOGRAFICO SERVICIO PROVINCIAL

FE I Cc 1 o Autoridad Portuaria de Sevilla
SIREF. Avda. Molini, 6

SREF 41012 - SEVILLA
N/REF. L J

recHa: 10 de junio de 2021

ASUNTO: Apoyo en la redaccién del Proyecto y Evaluacion Ambiental de la optimizacion de la
Navegacién en la Eurovia E.60.02 Guadalquivir

Como respuesta a la invitacién formulada por la Presidencia de esa Autoridad Portuaria en
la reunion de constitucion de la “Mesa Sectorial 1. Las Administraciones Publicas y la
perspectiva ecosistémica del Estuario” el pasado dia 1 de junio en el marco de la Asistencia
Técnica para la redaccion del Proyecto y Evaluacion Ambiental de la Optimizacion de la
Navegacion en la Eurovia E.60.02 Guadalquivir, le comunico lo siguiente:

I.- Este Servicio provincial de Costas de Sevilla valora muy positivamente la constitucion de
la Mesa Sectorial citada y la invitacion a las Administraciones Publicas afectadas para su
participacion en la misma. En efecto, son varias los 6rganos de la Administracién General del
Estado con competencias en la materia y varias las Administraciones Publicas, territoriales e
institucionales, con competencias igualmente sobre la materia, por lo que este foro de
participacion se considera puede ser de gran provecho. En este sentido, se consideraria
adecuado que para proximas reuniones de la Mesa fueran también convocadas la Consejeria
de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible asi como la Consejeria de Fomento,
Infraestructuras y Ordenacion del Territorio, con competencias en relacién con el otorgamiento
de titulos privativos de ocupacion del dominio publico maritimo-terrestre, de conformidad con lo
dispuesto en el Real Decreto 62/2011, de 21 de enero, sobre traspaso de funciones y servicios
de la Administracion del Estado a la Comunidad Auténoma de Andalucia en materia de
ordenacion y gestion del litoral.

Il.- Por lo que a las competencias que este Servicio tiene asumidas respecto del dominio
publico maritimo-terrestre se refiere (determinar el DPMT y asegurar su integridad y adecuada
conservacion, garantizar su uso publico y regular su utilizacion racional, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 2 de la Ley 22/1988, de Costas), se realizan las siguientes
consideraciones al documento inicial de trabajo facilitado en la reunién:

1.- El documento hace expresa referencia a la Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios del
Puerto de Sevilla (DEUP), “pendiente de su aprobaciéon final”. La DEUP pendiente de
aprobacion afirma que “La totalidad de la lamina de agua de la via navegable resulta necesaria
para el correcto desarrollo de la actividad portuaria y la navegacién, por aspectos operativos,
de maniobrabilidad y seguridad para los buques que acceden y abandonan el Puerto de
Sevilla”. Logicamente, es en consonancia con dicha DEUP como se plantea este documento
inicial de trabajo facilitado.

CORREO ELECTRONICO: AVDA DE LAS RAZAS, SIN
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Sin prejuzgar el resultado final de la DEUP, este Servicio provincial considera esencial
determinar el ambito competencial de los distintos érganos y Administraciones intervinientes en
la gestion del dominio publico maritimo-terrestre, portuario e hidraulico. Conviene tener
presente que en la actualidad existen numerosas ocupaciones del DPMT que invaden la lamina
de agua (principalmente bombas de agua y tuberias de desagiie) y que son otorgadas por la
Junta de Andalucia en virtud del Real Decreto 62/2011, anteriormente citado. Otras
ocupaciones, sin embargo, relativas a pantalanes y embarcaderos sobre la lamina de agua,
son gestionadas por esa Autoridad Portuaria, con independencia de que exista o no trafico
regular de pasajeros en régimen de explotacién comercial, o bien por la Consejeria de Fomento
de la Junta de Andalucia. Una aclaracién del régimen de otorgamiento de titulos para uso
privativo ayudaria sin duda a una actuacion mas coordinada en la materia. La Direccion
General de la Costa y el Mar comunica la proxima emision del informe sobre la DEUP, para lo
cual se esta llevando a cabo un amplio y completo analisis de las ocupaciones en DPMT a lo
largo de todo el Guadalquivir en las provincias de Sevilla, Cadiz y Huelva.

2.- De especial interés considera este Servicio provincial de Costas el estudio de las variables
existentes para una gestion 6ptima del material dragado, aspecto sobre el que se pronuncia el
documento de inicio facilitado. En este sentido, convendria analizar, como el documento se
propone, si el material dragado pudiera ser utilizado, ademas de para el aporte a playas, para
paliar la fuerte erosién existente en algunas zonas de la ria del Guadalquivir. En algunos
tramos la ria incluso ha sobrepasado ya la linea de DPMT en su dia deslindada.

La caracterizacion segun las Directrices vigentes de todo el material dragado y la garantia de
gue todos los &ridos dragados que sean aprovechables sean destinados para aportacion a
zonas erosionadas, de tal manera que solo los aridos no aprovechables para playas o
margenes fueran destinados a vaciaderos marinos o terrestres, han de ser, a juicio de este
Servicio provincial, las lineas béasicas de gestion del material sedimentario a dragar.

3.- Por dltimo, y en estrecha relacion con lo informado en el apartado anterior, seria de gran
utilidad que en el proceso que se inicia se analizara la repercusion de la navegacién sobre la
erosion de las méargenes de la ria, mediante la elaboracion del Estudio técnico correspondiente,
a efectos de prever el disefio de planes de actuacion y/o medidas de mantenimiento.

Sevilla, 10 de junio de 2021
El Jefe del Servicio de Costas

Fdo.: Juan Aguilar Alfaro

MINISTERIO
PARA LA TRANSICION ECOLOGICA

2 / 2 Y EL RETO DEMOGRAFICO
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ECOLOGISTAS EN ACCION ANDALUCIA

Centro de Ecologia Social “Germinal”
Pepe Garcia Rey
Parque de San Jerénimo, s/n

o 41015 Sevilla
ecologistas

Corre@: andalucia@ecologistasenaccion.org
Andalucia Web: http://www.ecologistasenaccion.org/rubrique10.html

1.- Comentarios al documento entregado en la reunioén de la Mesa de Constitucion del
pasado 13 de mayo.

Las necesidades del Puerto de Sevilla, junto con la transformacion de la marisma para su
uso agricola, han determinado las grandes obras de transformacién del territorio del bajo
Guadalquivir, conformando un espacio altamente antropizado en el que se han
desconectados los grandes brazos del rio, como los de la Torre y del Este, que conformaban
las 1slas Mayor y Menor, se han desarrollado cortas que han rectificado el cauce hasta los 80
kms actuales frente a los 120 Kms que tenia antes de las actuaciones y se han ido
produciendo incrementos de calado para adaptarse al aumento del tamafio de los barcos que
tenian que llegar a Sevilla.

Esta transformacion ha generado un incremeneto de la carrera de mareas que facilita la
navegabilidad pero que es a su vez la causa ultima del deterioro socioambiental del rio, en
un proceso en el que un objetivo, ese de la navegabilidad, ha determinado la pérdida de
servicios ecosistémicos, que también tiene un importante componente socioecondmico,
menos visible por ser menos inmediato, pero no por eso menos importantes; siendo las
pesquerias y la acuicultura, las playas y el turismo asociado, los principales sectores
socioecondmicos afectados.

En el documento de “Dictamen de la Comision Cientifica para el Estudio de las
Afecciones del Dragado del Rio Guadalquivir “

A la pregunta
/. Cual es la solucidén para recuperar el estuario?

Lo primero es la voluntad de los actores implicados, privados y publicos, de
mejorar el estuario y su coordinacion a la hora de intervenir o influir en el mismo.
Entonces debera trabajarse de forma conjunta para aumentar el aporte de agua
dulce, aumentar la superficie de llanos mareales (que en cualquier caso es una

tendencia natural debida a la subida del nivel del mar prevista como consecuencia
del Cambio Climatico) y otras propuestas de restauracion como reconectar el
Brazo de la Torre con el cauce principal, lo que mejoraria la simetria del cauce.
Las decisiones que se tomen sobre el estuario afectaran necesariamente a la
cuenca del Guadalquivir y a la plataforma continental. No puede segquir
aumentando la superficie de regadios en la cuenca, es necesario comparar los
supuestos beneficios del aumento de regadios con la pérdida ambiental en el
conjunto del sistema. Un nuevo enfoque de aprovechamiento del estuario permitira
mayores beneficios sociales y economicos, apoyados en recursos pesqueros, y un
funcionamiento mas natural y menos costoso del sistema del estuario.
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No vemos en el documento esa deseable voluntad de coordinaciéon que se pide a la hora de
intervenir en el estuario, obviandose las recomendaciones de la comision cientifica
nombrada para el andlisis del estuario por el consejo de participacion del E.N.Donana y que
en base al estudio realizado por Losada-Sanchez, concluian que aunque se entendia
compatible con la conservacion del estuario la realizacion de dragados de mantenimiento,
¢éstos deberian tener un seguimiento para tener un mejor conocimiento de las posibles
afeccones, pero ademas, se tendria que llevar a cabo actuaciones como la reconexion del
cauce principal con los brazos cegados, en especial el brazo de la Torre y la recuperacion de
llanos mareales y trabajar sobre la posible liberacion del cauce eliminando la presa de
Alcala.

De adoptarse estas medidas, que debian ser de obligado cumplimiento, més atn cuando se
acoplan con una actuacion aprobada por Decreto como es la recuperacion del Brazo de la
Torre en el conocido como proyecto Dofiana 2005, seria el momento de plantear como
queda ese nuevo estuario renaturalizado y sentar entonces y no al contrario, las bases de la
navegabilidad admisible para el puerto de Sevilla.

El agua dulce.-

Un requisito que se considera imprescindible para la recuperacion del estuario, no ya en
condiciones futuras sino en el actual, con todas las circunstancias que lo determinan,
incluidos los dragados de mantenimiento, es el incremento de aportes de agua dulce.

Dudamos mucho de que esto vaya a ocurrir con la rapidez deseable dado los incrementos en
la superfice regable de la cuenca y el continuo incremento de las demandas para la creacion
de nuevas zonas regables. Si a esto se le suma el predecible efecto de disminucion de las

precipitaciones ligado a los fendmenos de cambio climéatico, poco se puede esperar por ese
lado.

A esta cuestion de caracter general habria que sumar las actuaciones previstas, ya en el
mismo estuario, derivadas del proyecto de modernizacion del regadio del arrozal que
disminuirian los aportes de agua dulce estivales, que pueden suponer un importante
descenso de las aguas dulces que llegan durante el periodo de riego del arrozal que ahora se
incorporan para evitar la subida del tapon salino.

La temida turbidez.-

Asi, de llevarse a cabo las actuaciones que se entienden imprescidibles para la recuperacion
del estuario como son la recuperacion de llanos mareales y la reconexion de los brazos, el
caudal circulante se vera mermado y la dependencia de la marea para mantener los calados
que se pretenden va a incrementarse.

Estariamos en un escenario distinto y habria que contemplarlo, ya que si para mantener el
calado se incrementa la entrada de marea por falta de agua dulce, los efectos del incremento
de la salinidad en todo el estuario pueden ser indeseables y aun peor, el incremento de
turbidez, directamente relacionado con la fuerza de marea que se ha demostrado la principal
causa de turbidez al provocar resuspension de los sedimentos de fondo, sin necesidad de
aportes externos, es decir, incluso si se llegase a corregir la masiva llegada de sedimentos
aportados por la cuenca, en su mayoria debido a la intensificacion de las practicas agricolas..

Con este estuario futuro, derivado de las actuaciones derivadas de las recomendaciones de la
comision cientifica para su conservacion,que deben interpretarse como exigencias legales
para alcanzar el buen estado ecoldgico de la masa de agua derivados no solo de la obligada a
plicacion de la Directiva Marco de Aguas, sino también porque son aguas de un espacio



natural de la Red Natura 2000, la disminucion del calado compatible con estas actuaciones
no dede desacartarse, para no depender de una carrera de mareas predominante, que debido
a su relacion directa con la turbidez generaria la muerte bioldgica del estuario.

Trabajar con y por la Naturaleza.-

Por lo que si realmente se quiere trabajar con y por la naturaleza, el puerto debe ser uno de
los protagonistas de esta renaturacion, impulsandola como entidad publica que es, exigiendo
la rapida coordinacion de las administraciones y sectores implicados, para , una vez llevadas
a cabo las actuaciones de recuperacion, establecer la estrategia de adaptacion a la
renaturalizacion que proceda, que pudiera pasar por transitar hacia férmulas de transporte
fluvial distintas, de gabarras y barcazas con remolcador para contenedores y ferris para
viajerxs, que se adapten al calado de un estuario renaturalizado como el que se debia
conseguir, de seguir las propuestas de la comision, en un esquema de funcionamiento de
cooperacion con los puertos maritmos cercanos como Huelva y Cadiz, que serian los puntos
de trasferencia de mercancias y pasajerxs hacia Sevilla.

Las operaciones se realizarian por empresas locales generando mayor valos afiadido
socioecondmico que el sistema actual, en un escenario que si se atiende con la coordinacién
necesaria, no tiene que suponer pérdidas socioecondémicas de nigiin tipo mas alla de la
necesaria adaptacion y sin embargo, los beneficios socioambientales serian muy altos,
regenerandose la maltrecha situacion del estuario como zona de alevinaje de buena parte de
las pesquerias del golfo de Cadiz, el mantenimiento de la industria de acuicultura, a el
aporte adecuado de sedimentos que mantienen en buen estado de uso las playas de interés
turistico de Huelva y Cadiz y lo que no es menos importante, un estuario vivo que sea la
fuente de biodiversidad que puede ser si se permite desarrollar todo su potencial.
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FECHA  11/06/2021 41012 Sevilla

ASUNTO  proyecto y Evaluacién Ambiental de la
)ptimizacion de la Navegacion en la Eurovia
1.60.02 Guadalquivir

En relacion con la invitacion recibida para participar en el proceso de
definicion del Proyecto y Evaluacion Ambiental de la optimizacion de la
Navegacion en la Eurovia E.60.02 Guadalquivir, y analizado el documento
remitido, se considera de interés realizar las siguientes sugerencias y
aportaciones al respecto; todo ello independientemente de los informes
reglados que hayan de emitirse en el momento procedimental oportuno, por
parte de la Direccion General de la Costa y el Mar.

Como ya conoce esa Autoridad Portuaria, es de crucial importancia para
la proteccion del dominio piiblico maritimo terrestre, reducir al minimo
posible la pérdida de aridos del sistema fluvial, entre Sevilla y la
desembocadura. La ausencia significativa de trasporte de sedimentos,
principalmente de granulometria correspondiente a arenas, causada por la
regulacion del rio Guadalquivir, ha conllevado que los inputs de estos
materiales se hayan reducido drasticamente, provocando un déficit de
sedimentos en el estuario, y por consiguiente en los tramos de costa que son
alimentados por estos. No es dificil deducir que, todas las extracciones de
sedimentos que de la ria puedan hacerse, agravan la situacion erosiva tanto
de sus propias margenes, como del litoral asociado. Historicamente, por
parte de esa Autoridad Portuaria de Sevilla se han llevado a cabo dragados
de sedimentos que pueden cifrase, a groso modo, en cientos de miles de
metros cubicos, que historicamente se han depositado en los vaciaderos
existentes en las margenes del rio, o bien en vaciadero marino. De analisis
granulométricos realizados en 2018, se constata la presencia de grandes
cantidades de arenas medias y finas en los vaciaderos terrestres.

Hace afios que desde esta Demarcacion se ha venido poniendo de
manifiesto que los sedimentos extraidos de la ria que cumplieran los
parametros granulométricos para su uso en playas, debian ser destinados a
dicho fin.

Demarcacion de Costas de Andalucia-Atiantico
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VICEPRESIDENCIA CUARTA DEL GOBIERNO

MINISTERIO PARA LA TRANSICIC)N
ECOLOGICA Y EL RETO DEMOGRAFICO

Y asi ha venido siendo estos afios, donde esa
Autoridad Portuaria en colaboracion con esta Demarcacion de Costas, ha venido aportando a
las playas de Sanlticar de Barrameda las arenas dragadas, al menos en el tramo final del rio, con
los materiales extraidos en Broa, Puntalete y Salinas.

No obstante, atin se siguen extrayendo del sistema, grandes cantidades de sedimentos de los
tramos medio y alto de la ria; que de manera indubitada, suponen una pérdida neta de estos
sedimentos, agravando la situacion erosiva antes citada.

Ha podido constatarse la regresion significativa que se esta produciendo en algunos tramos
de la margen derecha del estuario, en el parque nacional de Dofiana, que alcanza decenas de
metros de pérdida de orilla, afectando a dicho espacio natural.

Es por ello que desde esta Demarcacion de Costas se considera que, previo los estudios
oportunos que establece el art. 64 del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante , todo el material aprovechable que se drague en el rio, deberia quedar en este,
mediante su aporte en los tramos de margenes y playas que se encuentran en regresion; en
cumplimiento de lo establecido en el art 26 de las Directrices para la caracterizacion del material
dragado y su reubicacion en aguas del dominio publico maritimo-terrestre. Se insiste en que
debe reducirse al minimo, limos y arcillas quiza, los materiales que se extraigan del sistema,
materiales todos estos, que se ubican en dominio piiblico maritimo terrestre.

Igualmente, deberia considerarse que las arenas que se encuentran en los vaciaderos
terrestres, deban quedar a disposicion de la Direccion General de la Costa y el Mar, no
debiéndose destinar a ningun otro uso, que no fuera su destino en playas o margenes del rio.

Debiera ser también objeto del estudio que establece el art. 64 del Texto Refundido de la
Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, como afecta la disposicion de la canal
respecto al eje del rio. De todos es conocido que la seccion del rio se vuelve asimétrica en los
cambios de direccion, profundizandose en el lado exterior de los mismos. Aprovechando este
fendmeno natural, se ha dispuesto en planta la canal en dichas zonas. No obstante, la proximidad
de la canal, y los dragados de mantenimiento en ella, pudieran estar provocando fendmenos de
deslizamientos o pérdidas de material en las margenes cercanas, por inestabilidad del perfil. Asi
ha podido constatarse en la margen derecha, a la altura del poblado de La Plancha y tramos
adyacentes (curva a la izquierda), o en la playa de Bajo de Guia en la margen izquierda (curva
a la derecha).

Quedando a su disposicion para los asuntos que consideren, un cordial saludo.

El Jefe de la Demarcacion de
Costas de Andalucia-Atlantico

Fdo.: Patricio Poullet Brea
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Consejeria de Agricultura, Ganaderia,
Pesca ¥ Desarrollo Sostenible

Instituto Andaluz de Investigacién y Formacion,
Agraria, Pesquera, Alimentaria yde la

Junta de Andalucia Produccién Ecoldgica
Fecha: la delafirma Sr. D, Rafael Carmona Ruiz
Presidente

Ref.: COORD IDF/IILT,

5 / g Autoridad Portuaria de Sevilla
Asunto RESPUESTA INVITACION TRABAJOS EN EL ESTUARIO DEL Avenida de Molini, n° 6
GUADALQUIVIR 41012 Sevilla

El Instituto Andaluz de Investigacion y Formacion Agraria, Pesquera, Alimentaria y de
la Produccidn Ecologica, IFAPA, adscrito a la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y
Desarrollo Sostenible, es un actor de gran relevancia en el estudio de los valores naturales y
ecosistémicos del estuario del Guadalquivir.

Queremos agradecer su invitacién para que IFAPA se sume al proyecto de mejors,
impulso y sostenibilidad del estuario del Guadalquivir, esperando poder contribuir al logro de
los objetivos planteadaos en el mismao.

Las personas propuestas por IFAPA para su incorporacion al comité técnico-cientifico
son las siguientes:

- CésarVilas Fernandez - Centro IFAPA El Torufio
Teléfono: 671532064
Correo electronico: cesarvilas@juntadeandalucia.es

- Pedro Cafiavate Hors - Centro IFAPA El Torufio
Teléfono: 671532086
Correo electrénico: josep.canavate@juntadeandalucia.es

La Presidenta del IFAPA

Fdo.: Lourdes Fuster Martinez
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Junta de Andalucia  CONSEJERIA DE AGRICULTURA, GANADERIA, PESCA
UCIa ¥ DESARROLLO SOSTENIBLE

Oficina de Registro: IFAPA REGISTRC GENERAL SSCC

Diligencia

De conformidad con lo establecido en el articulo 26.1 del Decreto 622/2019, de 27 de diciembre, de
administracién electrénica, simplificacion de procedimientos y racionalizacion organizativa de la Junta de
Andalucia y en el articulo 16.2 de la ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comin de
las Administraciones Publicas, se extiende la presente diligencia a efectos de certificar que en el Registro
Electronico Unico de la Junta de Andalucia, consta un asiento registral de salida con los siguientes datos:

Fecha de remision:’ 15/06/2021 12:26:20

Organo de origen; 4131/00300/00400-SECRETARIA GENERAL

Destinatarios/as: PRESIDENTE AUTORIDAD PORTUARIA DE SEVILLA
Extracto del contenido del RESPUESTA INVITACION TRABAJOS EN EL ESTUARIO DEL
documento; GUADALQUIVIR

Lugar de Remision: Sevilla

Forma de Remision; CORREO ELECTRONICO

Numero de registro de remision; 2021550000000642

3. Lugar, fecha y firma

Lo que firmo en Sevilla a 15 junio 2021

El/la funcionario/a:

Cargo que ocupa:

1 La fecha de remision es la fecha vaélida a efectos de cdmputo de los plazos correspondientes
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Unidad de Medio Ambiente y Playas
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\SANLUCAR
2019-2022

St. Presidente de la

Autoridad Portuaria de Sevilla
Avda. Molini, 6

41012 Sevilla

CIF: Q4167008D

En tespuesta a su escrito recibido con fecha 25/05/2021, en el que invita a este

Ayuntamiento a sumarse al proyecto «Working with Nature» y solicita la indicacién de la persona

Verificacion cédigo: https://sede.sanlucardebarrameda.es/verifica
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que se incorporara en las mesas de trabajo que se constituiran para su desarrollo, le comunico la

designacién del actual Delegado Municipal de Medio Ambiente y Playas, D. José Bernal Hidalgo

para tal fin.

Aprovecho para enviatle un cordial saludo.

En Sanlicar de Barrameda, a fecha de la firma digital.

El Alcalde.
Fdo.: Victor Mora Escobat.

Palacio Municipal. Cuesta de Belén s/n — 11540 — Sanl(icar de Barrameda. Tifno: 956388000 ext-8370. Web: www.sanlucardebarrameda.es

FIRMADO POR
MORA ESCOBAR VICTOR
Cuesta de Belén, 1, 11540 Sanllcar de Barrameda (Cédiz)
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AN DALUCIA

OBSERVACIONES DE LA UNION DE PEQUENOS AGRICULTORES Y GANADEROS
DE ANDALUCIA (UPA-Andalucia) AL DOCUMENTO APOYO EN LA REDACCION
DEL PROYECTO Y EVALUACION AMBIENTAL DE LA OPTIMIZACION A LA
NAVEGACION EN LA EUROVIA E.60.02 GUADALQUIVIR.

UPA-Andalucia, es una Organizacion Profesional Agraria, que entre sus objetivos se
encuentra el prestar servicios a sus afiliados, agricultores y ganaderos con el fin de defender los
intereses de sus explotaciones.

En el marco actual, una gestién sostenible de las explotaciones debera basarse en unas

prioridades:

- Gestion inteligente: desarrollo de una economia basada en el conocimiento y la innovacién.
- Gestion sostenible: promocidn de una economia que haga un uso mas eficaz de los recursos,
que sea mas verde, mas competitiva y mas social.

- Gestidn integradora: fomento de una economia con alto nivel de empleo, con cohesion social

y territorial.

Esta gestion sostenible debe conjugar la creacion, en su caso, de nuevas superficies con el
mantenimiento y mejora de las estructuras existentes y el uso eficiente de los recursos empleados,

todo ello en un marco sostenible.

Desde UPA-Andalucia se trabaja para que tanto, en la agricultura como en la ganaderia
sea necesaria la sostenibilidad socioeconémica del medio rural, para la fijjacién de la poblacién
en el territorio, haciendo sustentable econdmica, social y medioambientalmente las areas rurales.
Es una alternativa real para paliar los efectos presentes y futuros del cambio climatico en cuanto
a que permite amortiguar el efecto de escenarios de mayor frecuencia de fenémenos extremos
de sequia y lluvias torrenciales. Garantiza condiciones objetivas y ventajosas para mantener la

funcién de produccion agricola en el mercado de fa Unién Europea y globalizado.

La agricultura y la ganaderia tienen que ser actividades sostenibles, rentables,

exportadoras, generadoras de empleo de vanguardia y motor de desarrollo econdémico y social.

Péagina 1 de 2
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Una vez examinado el documento de referencia realizamos las siguientes observaciones.

PRIMERA: Es necesario quelaiejecucion efectiva del Proyecto para una optimizacién de la
navegabilidad en la via E.60.02 Guadalquivir, se débe realizar cuando, de los datos extraidos de
todos los estudios que se deben llevar a cabo se;proteja la economia de todos los sectores,
incluidos por tanto lapagricultura que en la zona en la que se radica el proyecto es
mayoritariamente el cultivo del arroz, existiendo algunos cultivos de olivar y citricos en menor
medida.

En concreto, pararel cultivo del arroz existe una gran:preblematica con la salinidad en el rio. El
sector arrocero tiene algunas caracteristicas o peculiaridades que hacen este cultivo
especialmente vulnerable a épocas de sequia: Las tomas se efectiian en su mayor parte en el
estuario, donde existe una influencia salina clara. La lucha por mantener unos niveles de
salinidad por debajo de 2 gramosl/litro, hace que se tenga que désembalsar una cantidad
importante (en torno a los 80 hm?) para mantener el tapon salino por debajo de las ultimas tomas
de riego. Es por ello que con la realizacion del Proyecto se'debe tener en cuenta este dato,
puesto que'a mayeor profundidad entendemos que es mayor la cantidad de agua que se debe
desembalsar para controlar el fapon salino. :

— » n6 Se Pr%%(. i7"

SEGUNDA: Que seealiceicon;las técnicas mas adecuada para que los rﬁ‘érg’enes del rio no
sufran la erosion con elypasorde barcos de mayor capacidad. Por tanto, insistimos que debe

producirse la ejecucion cuando existan plenas garantias gue tal circunstancia no se va a producir

demninguna:de lasimaneras. . -~
QiRg = So Qﬁfﬁ\xch Qo

CONCLUSION:

Desde UPA, valoramos positivamente que, por parte de la Autoridad Portuaria de Sevilla, se
tenga en cuenta a todos los sectores que se puedan ver afectados por la realizacion del proyecto
y en concreto al sector de |a agricultura. Y manifestando nuestra voluntad de seguir participando
en el resto de reuniones donde se puedan exponer de forma clara los avances en los estudios
que se vayan realizando para que el sector al que representamos no se vea afectado

econdmicamente y pueda seguir siendo las explotaciones rentables econémica y socialmente.

Péagina 2 de 2

UNION DE PEQUENOS AGRICULTORES Y GANADEROS DE ANDALUCIA (UPA ANDALUCIA)
Calle Alberche, 4B — 1? Planta — 41005 Sevilla.

Tel. 954 64 82 21 | upa(@andalucia.upa.es upa-andalucia.es 0 O @ o




AN DALUCIA

OBSERVACIONES DE LA UNION DE PEQUENOS AGRICULTORES Y GANADEROS
DE ANDALUCIA (UPA-Andalucia) AL DOCUMENTO APOYO EN LA REDACCION
DEL PROYECTO Y EVALUACION AMBIENTAL DE LA OPTIMIZACION A LA
NAVEGACION EN LA EUROVIA E.60.02 GUADALQUIVIR.

UPA-Andalucia, es una Organizacion Profesional Agraria, que entre sus objetivos se
encuentra el prestar servicios a sus afiliados, agricultores y ganaderos con el fin de defender los
intereses de sus explotaciones.

En el marco actual, una gestidén sostenible de las explotaciones debera basarse en unas

prioridades:

- Gestion inteligente: desarrollo de una economia basada en el conocimiento y la innovacion.
- Gestidn sostenible: promocién de una economia que haga un uso mas eficaz de los recursos,
gue sea mas verde, mas competitiva y mas social.

- Gestion integradora: fomento de una economia con alto nivel de empleo, con cohesién social

y territorial.

Esta gestion sostenible debe conjugar la creacién, en su caso, de nuevas superficies con el
mantenimiento y mejora de las estructuras existentes y el uso eficiente de los recursos empleados,

todo ello en un marco sostenible.

Desde UPA-Andalucia se trabaja para que tanto, en la agricultura como en la ganaderia
sea hecesaria la sostenibilidad socioeconémica del medio rural, para la fijacién de la poblacién
en el territorio, haciendo sustentable econdmica, social y medioambientalmente las areas rurales.
Es una alternativa real para paliar los efectos presentes y futuros del cambio climatico en cuanto
a que permite amortiguar el efecto de escenarios de mayor frecuencia de fenédmenos extremos
de sequia y lluvias torrenciales. Garantiza condiciones objetivas y ventajosas para mantener la

funcién de produccién agricola en el mercado de la Unidén Europea y globalizado.

La agricultura y la ganaderia tienen que ser actividades sostenibles, rentables,

exportadoras, generadoras de empleo de vanguardia y motor de desarrollo econémico y social.
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Una vez examinado el documento de referencia realizamos las siguientes observaciones.

PRIMERA: Es necesario quenlarejecucion efectiva del Proyecto para una optimizacion de la
navegabilidad en la via E.60.02 Guadalquivir, se debe realizar cuando, de los datos extraidos de
todos los estudios que se deben llevar a cabo se:protejala economia de todos los sectores,
incluidos por tanto lawagricultura que en la zona en la que se radica el proyecto es
mayoritariamente el cultivo del arroz, existiendo algunos cultivos de olivar y citricos en menor
medida.

En concreto, paraielicultivo del arroz existe una granproblematica con la salinidad en el rio. El
sector arrocero tiene algunas caracteristicas o peculiaridades que hacen este cultivo
especialmente vulnerable a épocas de sequia: Las tomas se efectiian en su mayor parte en el
estuario, donde existe una influencia salina clara. La lucha por mantener unos niveles de
salinidad por debajo de 2 gramos/litro, hace que se tenga que’ desembalsar una cantidad
importante (en torno a los 80 hm?) para mantener el tapén salino por debajo de las Ultimas tomas
de riego. Es por ello que con la realizacion del Proyecto se debe tener en cuenta este dato,
puesto queamayor profundidad entendemos que es mayor la cantidad de agua que se debe

desembalsar para controlar el tjaoén salino.

SEGUNDA: Que se realice conlas técnicas mas adecuada para que los margenes del rio no
sufran la erosion con elypaso-de barcos de mayor capacidad. Por tanto, insistimos que debe
producirse la ejecucién cuando existan plenas garantias que tal circunstancia no se va a producir

deminguna de las maneras.

CONCLUSION:

Desde UPA, valwgiﬂxamenie_qgg,‘por parte de la Autoridad Portuaria de Sevilla, se
tenga en cuenta a todos los sectores que se puedan ver afectados por la realizacion del proyecto
y en concreto al sector de la agricultura. Y manifestando nuestra voluntad de seguir participando
en el resto de reuniones donde se puedan exponer de forma clara los avances en los estudios
que se vayan realizando para que el sector al que representamos no se vea afectado

econémicamente y pueda seguir siendo las explotaciones rentables econémica y socialmente.
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R Aguay Desarrollo Rural
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y de la Produccién Ecoldgica
UNION EUROPEA

Fondo Europeo Maritimo y de Pesca

Junta de Andalucia

Comentarios tras Jornada Conjunta del 12 de enero de 2023 sobre la presentacion del
Proyecto de Optimizacion de la Navegacion en la Eurovia E.60.02.

De acuerdo a los comentarios que expuse oralmente durante la reuniéon del Comité Cientifico-
Técnico del pasado 12 de enero en relacion a determinadas actuaciones presentadas por el equipo
de trabajo, procedo a una breve sintesis de los mismos en este documento.

En relacion a las propuestas presentadas para la estabilizacion de margenes en el Estuario del
Guadalquivir, considero que es necesario conocer en qué medida pueden estas modificar la
superficie disponible de terreno intermareal en las diferentes zonas de actuacion. Es importante
conservar esta franja de zona intermareal, ya que en ella se concentra una parte importante de la
produccion primaria fototrofica que nutre el ecosistema. Varias de las especies de fitoplancton que
configuran la lamina de microfitobentos que crece sobre los sedimentos expuestos a la accion
mareal en el estuario estan conectadas, mediante episodios de resuspension, con la comunidad
plantonica. Se trata de un fendmeno de especial importancia en un estuario donde la elevada
turbiedad limita la produccion primaria en la columna de agua, mientras que aquellas especies de
fitoplancton asociadas a sedimentos intermareales disponen un acceso muy superior a la
irradiancia solar. Ademas de la conexidon bento-pelagica, el microfitobentos es aprovechado
directamente como recurso tréfico por una diversa variedad de especies de interés ecoldgico y
COMO Tecurso pesquero.

Puerto de Santa Maria, a fecha de firma electronica.
José Pedro Cafiavate Hors. Investigador Coordinador. IFAPA Centro El Torudo.
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CONSIDERACIONES AL PROYECTO DE OPTIMIZACION DE LA
NAVEGACION EN LA EUROVIA E.60.02

Inmaculada Llamas Cérdoba. Coordinadora de Actuaciones y Proyectos. Tragsatec.
Sevilla, 27/01/2023

El presente documento se ha elaborado, desde un punto de vista constructivo y técnico, con el
objeto de llevar a cabo una serie de consideraciones que permitan enriquecer y mejorar la
evaluacion ambiental realizada al Proyecto de Optimizacion en la Eurovia E.60.02. Para ello, se
ha consultado la documentacion facilitada por el equipo redactor via email:

PROYECTO BASICO DE OPTIMIZACION DE LA NAVEGACION

PROYECTO BASICO DE MARGENES

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

En primer lugar, es importante valorar el esfuerzo realizado por el Puerto de Sevilla
en la busqueda de soluciones innovadoras, que permitan optimizar la navegacion a
través de la Eurovia e integren criterios de sostenibilidad ambiental y proteccion de los
valiosos recursos existentes en el estuario del Guadalquivir. Se ha observado un
cambio considerable en el enfoque del actual proyecto en contraposicion con la
propuesta que se inicio hace veinte afios. La actual estrategia integra adecuadamente
los objetivos, en cuanto a mejora y seguridad de las condiciones de navegabilidad, con
la promocion del conocimiento de los valores naturales, la conservacion del estuario y
la gestion sostenible, uniéndolos bajo el paradigma de la filosofia Working with Nature
(WwN).

Estos principios se tratan de una manera clara y concisa al principio del documento
Resumen Ejecutivo y se perciben de forma evidente; sin embargo, conforme se avanza
en la lectura del documento, esta idea se va diluyendo. Considero muy oportuno
reforzar este concepto a lo largo de todo el documento para que el lector perciba este
cambio de vision en la forma de abordar la mejora de la navegabilidad de la canal de
navegacion. No hay que olvidar que se tiene una idea preconcebida equivocada al
asimilar optimizacion con profundizacion.

Por otro lado, también me gustaria sefalar las dificultades encontradas a la hora de
analizar los documentos facilitados, ya que el documento Resumen Ejecutivo no deja
de ser una sintesis del EIA y hay muchos aspectos que seguramente estén tratados
con mayor profundidad y detalle en dicho documento.

Segln se menciona en el documento Resumen Ejecutivo, el Puerto de Sevilla ha abierto
un proceso participativo con la comunidad de stakeholders del estuario. Considero una
oportunidad y un acierto, incluir, bien en el EIA 0 en un anexo al mismo, las conclusiones
alcanzadas en las distintas mesas sectoriales, y la forma en la que se ha llevado a cabo
la integracion en el proyecto de las distintas aportaciones recibidas; haciendo especial
hincapié en las consideraciones realizadas por la Consejeria de Sostenibilidad, Medio
Ambiente y Economia Azul, particularmente las Delegaciones Territoriales afectadas,
siempre y cuando se haya contado con su participacion. Es importante que, en este
marco de cooperacion y entendimiento para abordar soluciones, se establezcan los
mecanismos adecuados para garantizar la participacion e integrar a todos los agentes
gestores con intereses en el estuario.
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El estudio de alternativas me ha resultado confuso y no me han quedado claros los
criterios ambientales utilizados, quizds porque la informacion estda incompleta y
demasiado resumida. No tengo duda de que en el EIA se han tratado en mayor detalle
y con mayor claridad. Se ha abordado el estudio de alternativas desde distintos puntos
de vista (navegacion, operaciones de dragado, gestion del material de dragado), pero
considero oportuno centrar todos los esfuerzos en justificar la necesidad de ejecucion
del proyecto insistiendo en los beneficios que conlleva la adopcion de esta nueva
estrategia. Se echa en falta reiterar y resaltar la filosofia que ha creado este proyecto
“un conjunto de soluciones que permitan dar respuesta a la optimizacion de la
navegabilidad en el Guadalguivir, contribuyendo paralelamente, al desarrollo
medioambiental del entornd’. Por otro lado, como propuesta de mejora, se recuerdan
las especificaciones realizadas en el Anexo VI de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental:

2. Examen de alternativas del proyecto que resulten ambientalmente mds adecuadas, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 1.1.b) gue sean técnicamente viables, y justificacion de
la solucion adoptada.

a) Un examen multicriterio, estudiado por el promotor, de las distintas alternativas que resulten
ambientalmente mds adecuadas, y sean relevantes para el proyecto, incluida la alternativa cero,
o de no actuacion, y que sean técnicamente viables para el proyecto propuesto y sus
caracteristicas especificas, y una justificacion de la solucion propuesta, incluida una comparacion
de los efectos medioambientales, gue tendra en cuenta diversos criterios, como el economico y
el funcional, y entre los que se incluird una comparacion de los efectos medioambientales. La
seleccion de la mejor alternativa deberd estar soportada por un andlisis global multicriterio,
donde se tenga en cuenta, no sdlo aspectos economicos, sino también los de cardcter social y
ambiental.

b) Una descripcion de las exigencias previsibles en el tiempo, en orden a la utilizacion del suelo y
otros recursos naturales, para cada alternativa examinada.

¢) Respecto a la alternativa 0, o de no actuacion, se realizard una descripcion de los aspectos
pertinentes de la situacion actual del medio ambiente (hijpdtesis de referencia), y una presentacion
de su evolucion probable en caso de no realizacion del proyecto, en la medida en que los cambios
naturales con respecto a la hipdtesis de referencia puedan evaluarse mediante un esfuerzo
razonable, de acuerdo a la disponibilidad de informacion medioambiental y los conocimientos
cientificos.

La canal de navegacion discurre por un entorno privilegiado, ambientalmente singular
y valioso, por lo que sorprende el escaso desarrollo que se ha realizado al apartado
dedicado a Red Natura 2000. En este sentido, se recuerda la obligatoriedad de realizar
una adecuada evaluacion de las repercusiones del proyecto en el espacio, teniendo en
cuenta los objetivos de conservacion, aspectos que no han quedado reflejados. Para
ello, se incluird un apartado especifico para la evaluacion de las repercusiones del
proyecto sobre espacios Red Natura 2000 teniendo en cuenta los objetivos de
conservacion de cada lugar, que incluya los referidos impactos, las correspondientes
medidas preventivas, correctoras y compensatorias Red Natura 2000 y su seguimiento.

No se mencionan las prioridades de conservacion ni los objetivos de los Planes de
gestion de los espacios protegidos Natura 2000 afectados. Seria mas que
recomendable hacer un andlisis detallado de los objetivos de conservacion y de las
medidas propuestas, intentando buscar sinergias y correlacionarlos con las
actuaciones del proyecto, poniendo en valor el proyecto de proteccion de margenes.

Asimismo, los 6rganos competentes para aprobar o autorizar los planes, programas o
proyectos sdlo podran manifestar su conformidad con los mismos tras haberse



asegurado de que no causara perjuicio a la integridad del espacio en cuestion (articulo
46.4 Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad):

4. Cualquier plan, programa o proyecto que, sin tener relacion directa con la gestion del lugar o
sin ser necesario para la misma, pueda afectar de forma apreciable a las especies o habitats de
los citados espacios, ya sea individualmente o en combinacion con otros planes, programas o
proyectos, se someterd a una adecuada evaluacion de sus repercusiones en el espacio, que se
realizara de acuerdo con las normas que sean de aplicacion, de acuerdo con lo establecido en la
legislacion basica estatal y en las normas adicionales de proteccion dictadas por las comunidades
auténomas, teniendo en cuenta los objetivos de conservacion de dicho espacio. A la vista de las
conclusiones de la evaluacion de las repercusiones en el espacio y supeditado a lo dispuesto en
el apartado 5, los drganos competentes para aprobar o autorizar los planes, programas o
proyectos solo podran manifestar su conformidad con los mismos tras haberse asegurado de que
no causard perjuicio a la integridad del espacio en cuestion y, si procede, tras haberlo sometido
a informacion publica. (..).

Ademas, la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental concreta el alcance
de la evaluacion ambiental de repercusiones en los espacios de la Red Natura 2000
(Anexo VI):

8. Evaluacion ambiental de repercusiones en espacios de la Red Natura 2000.

El apartado de evaluacién de repercusiones del proyecto sobre la Red Natura 2000 incluird, de
manera diferenciada para cada una de las alternativas del proyecto consideradas, lo siguiente:

a) Identificacion de los espacios afectados, y para cada uno identificacion de los habitats, especies
y demas objetivos de conservacion afectados por el proyecto, junto con la descripcion de sus
requerimientos ecoldgicos mas probablemente afectados por el proyecto y la informacion
disponible cuantitativa, cualitativa y cartografica descriptiva de su estado de conservacion a
escala del conjunto espacio.

b) Identificacidn, caracterizacion y cuantificacion de los impactos del proyecto sobre el estado de
conservacion de los habitats y especies por los que se ha designado el lugar, sobre el resto de
los objetivos de conservacion especificados en el correspondiente plan de gestion, y en su caso
sobre la conectividad con otros espacios y sobre los demds elementos que otorgan particular
importancia al espacio en el contexto de la Red y contribuyen a su coherencia. La evaluacién de
estos impactos se apoyara en informacidn real y actual sobre los habitats y especies objeto de
conservacion en el lugar.

c) Medidas preventivas y correctoras destinadas a mitigar los impactos, y medidas
compensatorias destinadas a compensar el impacto residual, evitando con ello un deterioro neto
del conjunto de variables que definen el estado de conservacion en el conjunto del lugar de los
habitats o las especies afectados por el proyecto.

d) Especificidades del seguimiento de los impactos y medidas contemplados.

Por ultimo, a modo de recomendacion, se aconseja no utilizar expresiones tales como:
los dragados de mantenimiento se producen en una ZEC, pero esto ha sido asi desde
siempre. En su lugar se podria poner de manifiesto que el puerto de Sevilla lleva un
exhaustivo control y seguimiento de los principales parametros ambientales durante
las labores de dragado y que, a lo largo de las distintas campanas realizadas, no se han
identificado efectos significativos que hayan podido causar una alteracion significativa
de las condiciones actuales de los espacios Natura 2000 y del estado de conservacion
de las especies y los habitats de interés comunitario.

Igualmente, parece contradictorio que el resultado de la evaluacion ambiental sobre
los espacios Natura 2000 se considere No Significativo y, sin embargo, se describan
medidas correctoras.



Respecto a los habitats de interés comunitario, el analisis realizado también se
considera escaso. Para la identificacion de los HIC se ha utilizado como fuente la
informacion suministrada por la Subdireccion General de Biodiversidad Terrestre y
Marina. Se recuerda que la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y economia
Azul tiene a disposicion el Sistema de Informacion de Referencia de los Habitats de
Interés Comunitario de Andalucia (IRHICA).

Tomando como referencia la propuesta enviada en abril de 2013 para el informe sexenal
2007-2012, en aplicacion del Articulo 17 de la Directiva, la informacion sobre distribucion
de los HIC se actualiza de forma continua gracias a los procesos de gestion y a trabajos
especificos. Esta propuesta, ademas de ser la base para la gestion de la Red Natura
2000, constituye la informacion que ha de ser tenida en cuenta en todos los proyectos
que impliquen procedimiento de evaluacion ambiental en la Comunidad Auténoma de
Andalucia.

La informacion geografica se encuentra consultable mediante Servicios Web de Mapas
(WMS) y descargable mediante Servicio Web de Entidades (WFS) y como conjunto de
datos.

https://portalrediam.cica.es/descargas?path=%2F04_RECURSOS_NATURALES%2F01_BI
ODIVERSIDAD%2F01_VEGETACION_ECOSISTEMAS%2F03_HABITATS_BIOTOPO0S%2F02_
HABITATS_INTERES_COMUNITARIO%2FHIC_publicacion_2021_11

Los proyectos que se desarrollan en el ambito de red Natura debe acompanarse de un
estudio de detalle de los HIC afectados. La metodologia a sequir es la descrita en la
Guia metodoldgica de evaluacion de impacto ambiental en Red Natura 2000, en la que
se desarrollan los criterios de la Subdireccion General de Biodiversidad y Medio
Natural para determinar el perjuicio a la integridad de la Red Natura 2000.

Por otro lado, esta informacion de gabinete podria validarse en campo.

En relacion a las masas de agua afectadas por el proyecto, el articulo 35.1 de la Ley
21/2013, de 9 de diciembre establece que cuando el proyecto pueda causar a largo plazo
una modificacion hidromorfologica en una masa de agua superficial o una alteracion
del nivel en una masa de agua subterranea que puedan impedir que alcance el buen
estado o potencial, o que pueda suponer un deterioro de su estado o potencial se
incluirad un apartado especifico para la evaluacion de sus repercusiones a largo plazo
sobre los elementos de calidad que definen el estado o potencial de las masas de agua
afectadas. No se ha encontrado referencia en el documento Resumen ejecutivo a la
existencia de este apartado.

El calendario mensual que indica el periodo aconsejable para el dragado atendiendo a
los periodos sensibles de las principales especies presentes evidencia la imposibilidad
de coordinar los distintos periodos, por lo que aconsejo limitar la prohibicion de
ejecucion de los dragados a los meses establecidos en la DIA de 2004, especificando
que el Puerto de Sevilla asume el condicionado establecido en la DIA.

Para finalizar, considero fundamental que se ponga de manifiesto la existencia de los
numerosos estudios cientificos y técnicos que ha realizado el puerto de Sevilla en el
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estuario del Guadalquivir, avalados por la comunidad cientifica. La mayor parte de estos
estudios son desconocidos por parte de la Administracion y contienen una informacion
muy valiosa que puede sin duda apoyar a la hora de explicar los procesos que se
producen en la actualidad y la incidencia que la actividad portuaria ejerce sobre su
entorno mas cercano.
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1. Introduccion

En el documento “Proyecto bdsico de optimizacién de la navegacion en la Eurovia E.60.02
Guadalquivir” (en adelante el Proyecto), promovido por la Autoridad Portuaria de Sevilla (APS)
y elaborado por la U.T.E. MC Valnera, Sener Ingenieria y Sistemas, S.S., y Tecnoambiente, se
presenta la propuesta para garantizar a largo plazo la navegabilidad entre el Puerto de Sevillay
la desembocadura del rio Guadalquivir a través de actuaciones en la operativa de entrada y
salida de embarcaciones y el mantenimiento de los calados de navegacién, bajo criterios de
sostenibilidad ambiental y socioeconédmicos. Este documento constituye la base del Estudio de
Impacto Ambiental (EIA) que deberd ser sometido a evaluacidn para la obtencién de la
Declaracién de Impacto Ambiental favorable. En la pasada reunién del Comité Cientifico Técnico
(CCT) celebrada el 12 de enero de 2022, se presentd el estado actualizado del Proyecto y se abrio
un periodo para la presentacion de las consideraciones que los expertos estimen oportunas con
el fin de corregir y mejorar el documento base del EIA.

Entre las actuaciones propuestas en el documento resumen del Proyecto, destaca el nuevo
sistema de dragado para el mantenimiento del calado de navegacidon. Frente al actual
procedimiento de dragado anual por succién y depdsito en vaciaderos terrestres, marinos y
regeneracion de playas y margenes, se propone un nuevo sistema (alternativa 2.2 en el
Proyecto) que combina la movilizacidon de sedimentos finos por inyeccidon de agua en el fondo
(WID) con la succién tradicional. Este nuevo procedimiento de dragado conlleva una serie de
modificaciones en la frecuencia y cantidad de materiales (y agua) destinados a los vaciaderos
terrestres, con efectos potencialmente negativos para la comunidad de aves acuaticas, y otras
especies de interés, que utilizan los recintos inundados como zona de descanso, alimentacidn
y/o reproduccion. Estos cambios podrian ademas interferir con el conjunto de actuaciones
ambientales desarrollado en los vaciaderos durante los Ultimos afios a través de la colaboracidn
APS-CSIC y reducir su eficacia para potenciar la avifauna.

En el presente documento se analiza el efecto potencial que la alternativa de dragado con WID
mas succion propuesta en el Proyecto tendria sobre el volumen de materiales dragados por
succidn, el volumen de agua destinado a los vaciaderos terrestres, y su impacto en las
condiciones hidricas de los recintos inundados, respecto al sistema de dragado anual por succion
utilizado hasta el momento. En base a las conclusiones obtenidas se propone una serie de
recomendaciones a tener en cuenta en el documento definitivo de EIA, con el fin de garantizar
unas condiciones hidricas dptimas a largo plazo en los vaciaderos.

2. Métodos

2.1. Comparacion de volumenes
Utilizamos el resumen ejecutivo del “Proyecto bdsico de optimizacion de la navegacién en la
Eurovia E.60.02 Guadalquivir” de enero 2023 como fuente de datos los calculos comparados de
volumenes y materiales dragados.

Siguiendo los métodos del documento del Proyecto, utilizamos la mediana (percentil 50) anual
como medida central del volumen dragado de la serie histérica por tramos entre los afios 2015
y 2021 (Tabla 9 Proyecto), y la comparamos con el volumen anualizado previsto para ser dragado
y vertido en los vaciaderos. Se excluyeron el afio 2011, por ser el primer afio de funcionamiento
de la nueva esclusa, y 2013, por las elevadas precipitaciones. No obstante, se acompafia de los
valores medios para el mismo periodo 2015-2021 y para todo el periodo desde 2011. Los
volumenes proporcionados en el resumen del Proyecto se refieren a materiales sélidos dragados



y se asume que son proporcionales al volumen de agua que los acompanfa en la mezcla durante
la succién e impulsidn en vaciaderos.

A partir de los datos histéricos de la Tabla 5 del documento del Proyecto, calculamos la mediana
y medias del volumen y porcentaje de los materiales certificados que fueron dragados del rio y
destinados a los vaciaderos terrestres durante el periodo de referencia 2015-2021, y para todo
el periodo desde 2011, y los comparamos con el volumen anualizado esperado con el nuevo
sistema de dragado propuesto.

2.2. Frecuencia y fenologia de inundacion

Para evaluar frecuencia y estacionalidad del vertido de materiales dragados en los vaciaderos
terrestres, ademas de la informacién disponible en el resumen del Proyecto, se utiliza el
programa mensual de dragado con succién e impulsidon proporcionado por la APS. En este
ultimo, se establecen ciclos de 5-6 afios en dos escenarios diferentes, uno “seco”, con
precipitaciones significativamente por debajo de la media, y otro “himedo”, con precipitaciones
en la media o por encima.

2.3. Condiciones hidricas en vaciaderos

Para evaluar el impacto del nuevo sistema de dragado propuesto sobre la disponibilidad de agua
en los vaciaderos realizamos una estima simulada de la superficie inundada y profundidad
maxima en los vaciaderos de Butano y Horcada, en funcién del volumen de agua destinado a
cada uno de ellos en cada campanfia de dragado con succién.

En primer lugar, calculamos el volumen de agua destinado a cada vaciadero utilizando los
volumenes que se prevé sean dragados y destinados a cada vaciadero proporcionados en la tabla
42 del resumen del Proyecto. Se trata de volimenes de materiales certificados (sin agua) que
deben ser retirados de la canal de navegacidn y verterse en los vaciaderos. No obstante, en el
proceso de succidn e impulsidon los materiales se movilizan gracias a la mezcla con agua, cuya
proporcién varia en funcién de la granulometria y del tramo dragado. El volumen de agua
impulsado se calcula por tanto a partir del rendimiento de dragado, como la relacion entre el
volumen certificado de materiales que deben ser dragados y el volumen de mezcla real
succionado e impulsado para cada tramo. En base a datos proporcionado por la UTE y DRAVOSA,
se estima que el agua representa en torno al 60% de la mezcla en los tramos altos con materiales
mas finos y disminuye hasta el 25% en los tramos bajos con mayor granulometria. Para el calculo
del volumen de agua utilizaremos la proporcién conservadora del 60% en todos los tramos.

Para evaluar el nivel de inundacién resultante con los volimenes previstos por campaiia,
realizamos una estima del area total inundada y la profundidad maxima en los recintos de
Butano2 y Horcadal en funcién del volumen de agua impulsado. Son los recintos que presentan
mejores condiciones en sus respectivos vaciaderos, en cuanto a extension, estado, disefio y
actuaciones ambientales (e.g. peninsulas, islas), ademds de los mas utilizados y con mejores
resultados para la comunidad de aves acuaticas. Utilizamos modelos digitales de elevaciones
(MDEs) elaborados a partir de ortofotografias obtenidas con dron (DJI Phantom 2 Pro;
AerialRotors) en agosto de 2020 para la Horcadal y febrero de 2021 para Butano2, cuando se
encontraban practicamente secos después de la campafia de dragados 2019-2020. Estos MDEs
muestran cotas de altitud relativas con una resolucién de = 0.07 x 0.09 m por pixel y sin
calibracion a cotas de altitud absolutas. Es decir, las cotas mantienen coherencia topoldgica
entre si, pero no estan ajustadas a cota cero de referencia sobre el nivel del mar. A intervalos de
0.2 m de cota, elaboramos una mascara con todos los pixeles a cota inferior con la que se calcula
la superficie inundada y porcentaje sobre el area maxima inundable, asi como el volumen de
agua estimado por la diferencia entre la cota y los valores del MDE para esos pixeles. Se
establece como cota méaxima, para el calculo relativo de area, aquella que permite mantener
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emergidas las superficies de coronacion de islas, peninsulas (disefio antiguo) y motas
perimetrales, y como cota minima (recinto seco) la que presenta <1% del area inundada
respecto al drea maxima inundable. La profundidad en cada cota se calcula como la diferencia
con la cota minima. El volumen obtenido se corrige restando el volumen marginal por debajo de
la cota minima, que corresponderia a pequefias depresiones espureas, la mayoria producto de
errores en la generacién del MDE. Se utilizé el software QGIS 3.12 para la elaboracién de
mascaras de cotas y calculos de superficies y volimenes.

Hay que destacar que los calculos de volimenes realizados se consideran conservadores por los
siguientes motivos:

e El coeficiente del 60% de agua en la mezcla, utilizado para obtener el volumen de agua a
partir del volumen de materiales certificado, esta en el limite superior del rango observado
en los dragados.

e No se tiene en cuenta la parte del agua impulsada que se pierde por depdsito en zonas de
transito intermedias, hidratacion de materiales vy filtracion.

e El agua destinada a un vaciadero se impulsa en su totalidad a un Unico sector y no se
distribuye entre varios recintos.

e Los MDEs utilizados presentan algunos sesgos y errores en el cdlculo de cotas. Las cotas
tienden a sobreestimarse en zonas con vegetacién, sobre todo de mayor porte, y por tanto
a infraestimar la profundidad y capacidad reales. Por el contrario, en aquellas zonas con agua
en el momento de realizarse el levantamiento, suelen producirse desviaciones respecto a la
cota real por errores de interpretacion en el proceso de modelado 3D.

e Los MDEs utilizados (2020, 2021) representan casos realistas de sectores parcialmente
colmatados que no se corresponde necesariamente con la morfologia de futuros recintos
remodelados.

3. Resultados

3.1. Comparacion de volumenes

La mediana anual de materiales dragados entre 2015 y 2021 (excluidos 2011 y 2013) fue de
320653 m? (media = 379079 m3, +18.2%; media incluyendo 2011 y 2013 = 434061 m?, +35.3%).
Para la propuesta de dragado con WID semestral mas succién con Plough cada 18 meses
(alternativa 2.2.; Tabla 1), el volumen previsto de materiales a dragar por succidn seria de entre
410332 y 441212 m? en cada campafia. En términos anualizados esto representaria una media
de 283848 m3, es decir, entre un 11.5% y 25.1% menos volumen anual que la mediana y media
histdricas (2015-2021), respectivamente.

De acuerdo a los datos medianos de distribucion en destino de los materiales dragados entre
2015 y 2021, el 73.6% de los materiales (262595 m?3) fue vertido en los vaciaderos terrestres
(media=271063 m3, 70.3%; media 2011-2021 = 264175 m?3, 59.8%; Tabla 2). Segun la alternativa
propuesta en el Proyecto, sélo el 7.1% de los materiales dragados por succion irian destinados
a los tres vaciaderos terrestres (Butano: 12575 m3, 3.2%; Horcada: 13319 m3; Yesos: 2347 m3,
0.6%; Tabla 42 Proyecto). La mayor parte de los materiales irian destinados a la restauracion
prioritaria de margenes (68.6%) y en menor medida al depdsito en la Fosa 2 (16.7%). En términos
anuales, esto supondria una reduccion del 89.2% respecto al volumen mediano histérico
destinado a los vaciaderos (similar reduccién con media y periodo completo).



Tabla 1. Esfuerzo operativo y volumen anual de materiales acumulados previsto para ser dragado por
succién en funcidn de la alternativa de dragado propuesta.

Horas de Volumen anual

Alternativa Referencia Dias efectivos equipo acumulado
Succion (1) 1.1 96.1 8292 365544
Succién + Plough 1.2 60.61 7273 320653
WID anual + Succién 21 147.54 6292.8 245267
WID semestral + Succién 2.2 115.22 5666.4 217432

(1): método estandar utilizado hasta ahora

Tabla 2. Distribucién historica del volumen de materiales dragados por afio entre los posibles destinos
(vaciaderos terrestres, vaciadero marino, playas y Dofiana), porcentaje destinado a vaciaderos terrestres,
y promedios para diferentes periodos (Fuente: modificado de Tabla 5 Proyecto).

Vaciadero terrestre

Ao Total Vaci.adero Playas Doiiana Volumen % Anual
marino

2011 465459 250945 0 0 214514 46.1

2012

2013 757582 485072 0 0 272510 36.0

2014

2015 580285 267870 62689 0 249726 43.0

2016 297971 570 55108 0 242293 81.3

2017 260395 0 40200 0 220195 84.6

2018 461199 16041 112000 0 333158 72.2

2019

2020 354233 5677 43017 0 305539 86.3

2021 358881 21417 0 62000 275464 76.8

Mediana 2015-2021 356557 10859 49063 0 262595 73.7

Media 2015-2021 385494 51929 52169 10333 271063 70.3

Media 2011-2021 442001 130949 39127 7750 264175 59.8

SD 2011-2021 163869 182675 39152 21920 40978

Por ultimo, sefialar que existen algunas pequenas diferencias en ciertos valores entre tablas del
documento del Proyecto. Por ejemplo, en la Tabla 42 el sumatorio de todos los volimenes de
tramos y destinos es 12682 m? (-3.2%) inferior al total que figura en la misma tabla de 410332
m?3, debido a un error en la suma de los volimenes destinados a playas. La suma del volumen
total de materiales dragados entre 2011 y 2021 en la tabla 5 es de 63520 m3 (+1.8%) superior al
total que se obtiene en la Tabla 9.

3.2. Frecuencia y fenologia de inundacion

El nuevo sistema de dragado propuesto de inyeccién de agua (WID) con succién y vertido reduce
la frecuencia de dragado por succién y, consecuentemente, la impulsién e inundacién de
vaciaderos terrestres que actualmente se realiza de forma anual.

Existe una incongruencia entre la frecuencia de dragado con succidn y vertido planteada en la
propuesta del Proyecto (alternativa 2.2.) y el cronograma proporcionado por la APS (Tabla 3).
En el primer documento se plantea succidn con enrasado cada 18 meses, mientras que en el



cronograma la frecuencia es menor (20-24 meses) y variable segin el régimen de
precipitaciones.

En base al plan previsto para ciclos de ciclos de 5-6 afios proporcionado por la APS, la frecuencia
media pasaria a ser de 24 meses de media en periodos con precipitaciones significativamente
por debajo de la media, y de 20 meses en periodos “himedos” con precipitaciones en la media
o por encima (Tabla 3). Esto supondria aumentar los intervalos entre inundaciones entre 1.66 y
2 veces, respectivamente, respecto al estandar anual.

Tabla 3. Programacién mensual de los dragados de succién e impulsién en vaciaderos terrestres segun el
nuevo sistema de dragado con WID + succidn para dos periodos tipo (mas himedo y mas seco) en ciclos
de 5-6 afios (fuente: modificado de APS).

Ao Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic

Periodo himedo

En el cronograma de la APS, la DIA (2003) y la planificacidn de los arroceros establecen una
restriccion de dragado y vertido de materiales entre los meses de marzo y agosto, ambos
inclusive. Este periodo coincide justamente con el mas sensible para la comunidad de aves
acuaticas y otras especies en los vaciaderos, cuando tienen lugar la nidificacion y cria de los
pollos en la mayor parte de las especies. Por tanto, el programa estacional de dragados no
supondria un impacto directo sobre las poblaciones reproductoras. Sin embargo, la frecuencia
del vertido cada 18 meses propuesta en el documento del Proyecto no tiene en cuenta los
periodos mas sensibles para la avifauna y supondria realizar vertidos durante alguno de los
meses del periodo de reproduccion, en cualquier combinacion posible de intervalos de 18
meses. Esto supondria molestias directas a la comunidad de aves en aquellos vaciaderos con
agua.

3.3. Condiciones hidricas en vaciaderos

El volumen de materiales previsto para ser dragado y vertido en el vaciadero de Butano por
campafia cada 18 meses se corresponderia con un total de 18862.5 m3 de agua en la mezcla
(60%), de los que el 14.9% procederia del tramo de la Antesclusa y un 85.1% de Huertas. Este
volumen, impulsado Unicamente en el sector de Butano2, crearia una lamina de agua de
aproximadamente 44000 m? que supondria sélo el 63.1% de la superficie maxima inundable y
una profundidad maxima de 0.94 m, para la particular configuracidén utilizada (Fig. 1, 2). Buena
parte del cuadrante oeste (zona de impulsidn) y una franja entorno a las orillas este y sur, no
quedarian inundadas. Ademas, la isla mediana SO permaneceria conectada con el perimetro.



Estos valores de inundacién estarian muy por debajo de la ultima campafia 2021-2022, cuando
se llegd a una profundidad maxima de 1.46 m (+55.3%) después de estabilizarse la cota, una vez
finalizada la impulsién. Incluso con esta mayor profundidad y volumen, el sector presentd un
hidroperiodo reducido por desecacidon prematura a finales de primavera de 2022, y una
comunidad de aves menos abundante y diversa que en campafias previas con mejores
condiciones hidricas (Informe APS-CSIC septiembre 2022).

Butano2
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Figura 1. Porcentaje de superficie maxima inundada y profundidad maxima (m) de la ldamina de agua en funcién del
volumen de agua (m3) contenido en el sector de Butano2 (arriba) y Horcadal (debajo). Las lineas discontinuas indican
los puntos de corte del % drea y profundidad para el volumen previsto de agua por campafia para Butano2 (18862.5
m3) y Horcadal (19978.5 m3), segun el nuevo sistema de dragado. Curvas elaboradas a partir del MDE de Butano2 en
febrero de 2021 y de Horcadal en agosto de 2020.

El nivel aceptable de inundacién en Butano2 se estimada deberia ser de entorno al 90% de la
superficie inundable maxima, lo que supondria una profundidad maxima de 1.80 m con una
morfologia como la utilizada en los calculos. Para alcanzar estos valores, el volumen neto de



agua impulsada deberia ser de unos 66000 m3, es decir, un 250% superior al volumen de agua
previsto por campafa con el nuevo sistema de dragado.
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Figura 2. Superficie inundada (azul oscuro) respecto a la superficie maxima inundable (azul claro) (arriba) y
profundidad (debajo) en Butano2, para el volumen de agua previsto por campania. Elaborado a partir del MDE de
febrero de 2021.

En el caso del vaciadero de la Horcada, el volumen previsto de agua seria de 19978.5 m3
utilizando la misma proporcién conservadora del 60% de agua en la mezcla. El 74.1% de este



volumen procederia del tramo de la Lisa y el 25.9% de la Mata. Este volumen, transferido
integramente al sector de Horcadal, generaria una lamina de agua con una superficie de 29600
m?, que supondria el 53.3% de la méxima inundable y una profundidad méxima de 1.50 m (Fig.
1, 3). El tercio oeste del recinto permaneceria seco y una de las islas conectadas con el perimetro
desde el inicio. Estos valores estarian muy por debajo de las condiciones ideales logradas en la
ultima campana 2021-2022, cuando la profundidad mdaxima se estimé en 2.4 m y la superficie
inundada estuvo préxima al méximo de disefio. Gracias a estas condiciones, la lamina se
mantuvo incluso hasta después del verano y la comunidad de aves fue la mas variada y
abundante de todos los recintos con agua (Informe APS-CSIC septiembre 2022).
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Figura 3. Superficie inundada (azul oscuro) respecto a la superficie maxima inundable (azul claro) (arriba) y
profundidad (debajo) en Horcadal, para el volumen de agua previsto por campafia. Elaborado a partir del MDE de
agosto de 2020.

10



En el caso de la Horcadal, la inundacién objetivo deberia ser de al menos el 85% de la superficie
maxima inundable, con una profundidad maxima de 2.30 m. El volumen de agua neto para
alcanzar estos valores deberia ser de aproximadamente 52000 m3, lo que supondria un aumento
del 160% respecto al volumen previsto, para una configuracion como la utilizada en las estimas.

4.

Conclusiones

El uso de la mediana y la exclusion de dos de los tres afios con mayor volumen de materiales
dragados por succidn, reduce el promedio respecto a la media global (-26.1%) y por tanto la
diferencia con el volumen previsto por afio con el nuevo sistema de dragado.

Aun asi, el volumen medio anual previsto para ser dragado por succion con el nuevo sistema
seria un 11.5% menor que el volumen mediano histérico (-34.6% respecto a media global).

La restauracion prioritaria de margenes y el depdsito en la Fosa 2, combinado con la
disminucién del volumen anual dragado por succidn, reducen en un 89% el volumen anual
de materiales destinados a los vaciaderos terrestres.

El menor aporte de materiales impulsados reduce la tasa de colmatacién de los recintos, pero
también disminuye el volumen proporcional de agua destinada a los vaciaderos.

El volumen estimado de agua impulsada por campafia de dragado con succion, segun el
nuevo sistema propuesto, seria insuficiente para lograr condiciones dptimas de extension
(53-63% de maxima inundable), profundidad y duracién de la ldmina de agua en las dos
situaciones simuladas, incluso siendo conservadores en los calculos (60% agua en la mezcla,
pérdidas nulas, un recinto por vaciadero).

Seria necesario un volumen neto de agua del orden de entre 2.6 y 3.5 veces superior al
previsto en el Proyecto, que permitirian alcanzar el 85-90% de la superficie maximainundable
y una profundidad maximas de = 2 m en las situaciones simuladas.

Existe una discrepancia en la frecuencia de dragado con succidn y vertido en vaciaderos entre
la propuesta del documento (18 meses, alternativa 2.2.) y el plan de dragados proporcionado
por la APS (20-24 meses).

Al contrario que el plan de dragado y vertido propuesto por la APS, que evita el periodo
reproductor, la alternativa del documento si podria tener impacto negativo sobre la
comunidad de nidificantes en recintos con agua.

Recomendaciones

Incluir en el documento del EIA los efectos que tendra el nuevo plan de dragado (WID
semestral + succion cada 18 meses) sobre la frecuencia y el volumen de inundacién, en
relacidn al sistema empleado hasta ahora (succién anual), asi como el impacto negativo sobre
la comunidad de aves acuaticas que utilizan los vaciaderos.

Deberia lograrse el minimo volumen de agua necesario para alcanzar una extensién y
profundidad de inundacidn aceptables (e.g. 80-90% extensidén maxima, profundidad = 2 m)
en al menos un recinto por vaciadero y afio. Idealmente, en el vaciadero de Butano podria
inundarse un segundo recinto para aumentar la diversidad y abundancia de recursos.

Valorar la posibilidad de incrementar el volumen de materiales destinados a los vaciaderos
terrestres durante las campafias de succion y/o de la proporcion de agua en la mezcla
impulsada. En particular, el desvio de parte de los materiales destinados a la Fosa 2 hacia el
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cercano vaciadero de Butano, que dispone de mayor nimero de recintos y volumen de
confinamiento.

Destinar parte de los materiales dragados al vaciadero de los Yesos tal y como propone el
nuevo plan de dragado. Por su ubicacién geografica y condiciones ambientales resulta de
especial interés.

En los afios sin dragado o en caso de no lograr las condiciones minimas de inundacién con la
impulsion, deberia complementarse la impulsion con bombeo extraordinario. El bombeo
podria llevarse a cabo durante un Unico periodo previo al mes de marzo que permita
garantizar condiciones éptimas hasta el final del periodo reproductor, o, tras un primer
impulso de menor volumen, realizar aportes complementarios para mantener las
condiciones.

Incluir el bombeo extraordinario, en sus diferentes variantes, como medida correctora en el
EIA, para suplir o complementar la impulsiéon de materiales en afios sin dragados y/o con
aportes insuficientes.

Evaluar los requisitos administrativos, técnicos y econédmicos de las posibles fuentes de agua
destinada al bombeo en los vaciaderos de Butano y Horcada.

El periodo de impulsién en los vaciadores deberia finalizar idealmente en noviembre-
diciembre, para permitir su uso por aves invernantes y en paso primaveral, y favorecer la
maduracién del sistema antes del periodo reproductor.

Deben evitarse trabajos en recintos con nidificacion y/o pollos, recintos contiguos y su
entorno, en los que se puedan generar molestias a la comunidad reproductora.

10.Debe evitarse la impulsidn o bombeo en recintos con nidificacidon constatada donde existe el

riesgo de inundacién de nidadas por elevacién de la cota de agua.

11.Pueden realizarse aportes extraordinarios si las condiciones hidricas son desfavorables

durante el periodo de desarrollo de los pollos, una vez concluida la nidificacidn.

12.En sectores con nidificaciéon de especies tardias, como la cerceta pardilla, se recomienda

retrasar el inicio de trabajos de impulsidn a finales de septiembre si no puede desviarse a
otros recintos.
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et TETTRN
N
FERAGUA
hsocizcitn de Comunidades
de Regantes de Andalucia
D. JOSE MANUEL CEPEDA SANZ, con NIF n? 28379936-Y, en representacion de
ASOCIACION FERAGUA DE COMUNIDADES DE REGANTES DE ANDALUCIA, con CIFn2 G41701350
y domicilio sito en Sevilla, Avda. Hispano Aviaciéon 6 Local 3, y direccién electrénica habilitada
info@feragua.com, comparezco en relacion al tramite de apreciaciones y consideraciones abierto por
la Autoridad Portuaria de Sevilla al “Proyecto de Optimizacidn de la Navegacién de la Eurovia E.60.02
Guadalquivir” y DIGO:

PRIMERO. -Agradecer a la Autoridad Portuaria de Sevilla que se haya iniciado este
procedimiento participativo para informar de las intenciones y objetivos para este proyecto,
permitiendo a todos los sectores, y en especial el sector del regadio de Andalucia, participar y
proponer medidas que permitan mejorar el enfoque del proyecto.

SEGUNDO. - Desde Feragua, como entidad representativa del sector del regadio del
Guadalquivir, se insta a que se continde con lo anunciado por la Autoridad Portuaria de Sevilla en
todas aquellas reuniones en las que hemos participado, donde se ha asegurado que se continuara
preservando y asegurando la cota de solera del rio Guadalquivir, evitando cualquier dragado mas alla
de los dragados de mantenimiento necesarios para el buen funcionamiento del estuario y cualquier
actuacion sobre el cauce del rio que pueda ocasionar un deterioro en la calidad de las aguas ya sea
por incremento de la salinidad o turbidez del agua.

TERCERO. - Aunque el “Proyecto de Optimizacién de la Navegacion de la Eurovia E.60.02.
Guadalquivir” lleva consigo un estudio basico de proteccién de las margenes del rio, desde Feragua
solicitamos a la Autoridad Portuaria de Sevilla a que, mientras no se realice ningiin proyecto para
proteger y conservar las margenes del cauce, toda operaciéon de navegabilidad que permita
introducir buques de mayor tamafio y tonelaje que pueda ocasionar incremento de erosion sobre
ellas, debe llevar consigo un plan de contingencias de las margenes que contemple medidas como el
control de las velocidades de navegacion, la limitacidn de las alturas de olas maximas generadas por
la navegacion asi como medidas constructivas especificas para minimizar el impacto erosivo del
transito fluvial.

CUARTO. - Consideramos que los cultivos agricolas que se desarrollan en los terrenos
colindantes al cauce del Guadalquivir no tienen influencia alguna sobre la erosién de las margenes.

SOLICITO: Que tenga por presentado este escrito y, de acuerdo con lo manifestado, estime
las sugerencias y observaciones expuestas.

En Sevilla, a 26 de enero de 2023.

Fdo.: D. José Manuel Cepeda Sanz
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Participacion

De: Cofradia Pescadores Sanlucar <tecnico.cofradia.sanlucar@gmail.com>
Enviado el: martes, 24 de enero de 2023 13:11

Para: Participacion

CcC: jose antonio rodriguez; Cofradia Sanlucar

Asunto: OBSERVACIONES PROYECTO_COFRADIA PESCADORES DE SANLUCAR

Buenos dias, ante todo agradecer la participacién generada en el marco de este proyecto y darnos la oportunidad de
aportar ideas / sugerencias / observaciones sobre el mismo.

Como hemos trasladado presencialmente en nuestras intervenciones, nuestra preocupacion estd relacionada con la
"posible" alteracion de las condiciones hidro-ambientales del rio y sus potenciales repercusiones sobre los recursos

pesqueros y marisqueros que nuestro sector pesquero explota, aspectos todos ellos que parecen estar recogidos en
los documentos expuestos y aportados, y que sin duda creemos que estos recursos seran preservados y protegidos

en todo caso.

No obstante lo anterior, en relacion con la documentacién aportada al sector y mas concretamente respecto al
Estudio de Impacto Ambiental, desde el sector pesquero representado por la Cofradia de Pescadores de Sanlucar se
traslada lo siguiente:

- Consideramos que la descripcidn y detalles del sector pesquero que desarrolla su actividad en la zona del estuario
no se ajusta a la realidad y para ello deberian actualizarse los datos y la descripcidn de las flotas que operan en la
zona, asi como las areas de pesca o caladeros.

- Enrelacién con el "vaciadero marino", si bien existen datos ambientales, no se reflejan o no se incluyen posibles
interacciones con la actividad pesquera durante los dias en los que se producen los vaciados. De hecho, algunos
armadores de barcos nos han comentado problemas que se generan cuando esto se producen esos vaciados.

En este sentido, en la pagina 106 se cita la coquina por no verse afectada, cuando realmente la zona préxima al
vaciadero es un caladero de chirla, ya que la coquina estd en las zonas de orilla.

Con todo ello, no encontramos en el documento, un mapa donde se localice exactamente el vaciadero marino, con
su extension, y su ubicacion relativa respecto a la reserva de pesca, la batimetria del lugar, etc.

Por todo ello, solicitamos:

- Que se actualice y se complete la informacidn relativa al sector pesquero que opera en el estuario.

- Que se incluya cartografia especifica donde se localice el vaciadero marino, y en relacion con las pesquerias que se
desarrollan en la zona, la batimetria y la zona de reserva.

- Que se remita a esta entidad, dicho mapa (incluyendo el vaciadero) para poder mostrarlo a los pescadores y
posicionarlo en sus aparatos de navegacion.

Por lo demas, gracias por la informacién.

Saludos

JOSE CARLOS MACIAS
Asesor Técnico
Cofradia de Pescadores de Sanlucar de Barrameda (Cadiz),

www.cofradiapescadoresdesanlucar.com
672414580




Participacion

De: dir.comercial <dir.comercial@grupolaeras.com>

Enviado el: lunes, 6 de febrero de 2023 16:49

Para: participacion@optimizacioneurovia.es; gestoria@grupolaeras.com

Asunto: COMERCIAL ANGULAS DE TREBUJENA S.L. / PISCICOLA DE TREBUJENA, S.A.

Buenas tardes.

Soy Francis Romero director General de Grupo LAERAS, asisti a la Reunién que motiva el presente
correo y aprovecho para agradeceros la invitacién a la misma.

Nuestra principal preocupacion como acuicultores situados en la margen izquierda del Guadalquivir es el
cambio en el modelo de dragado que se plantea, por ello, con el interés de reducir o eliminar esa
preocupacion nos gustaria conocer los siguientes datos:

Atendiendo a los datos de dragados anteriores en la zona donde se pretende sustituir el sistema ;Qué
volumen de solidos se prevén desplazar con el nuevo sistema?

¢Con que frecuencia se practicaria ese nuevo sistema de dragado?

¢Tendriamos como empresa la posibilidad de conocer cuando se ejecutarian esos trabajos?

¢Qué medidas de control existen para saber si esos solidos que no se van a retirar en la parte alta del Rio
no llegaran a zonas mas bajas?

Del mismo modo queremos dejar de manifiesto en el presente correo que de tener consecuencias en el
incremento de solidos en suspensién en zonas mas bajas como en las que se encuentran nuestros
esteros (Codo de las

Esparreguera) supondria un dafio enorme para la actividad tanto por la reduccion en la calidad de la
produccion como por el incremento del coste que supone la retirada de lodos de la instalacion.

Un cordial saludo,
Francis Romero Bustillos
678 410 402
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